


10. Los términos "Territorio” y "Soberania" en relacion a un Estado se aplicaran tal como
se describen en los Articulos (2) y (1) del Convenio, y se leera como sigue:

Territorio: se consideran como territorio de un Estado las areas terrestres y las aguas

territoriales adyacentes a ellas que se encuentren bajo la soberania, dominio, proteccién o
mandato de dicho Estado”;

Soberania: “Los Estados contratantes reconocen que todo Estado tiene soberania plena y
exclusiva en el espacio aéreo situado sobre su territorio”;

11. "Cargo al usuario" significa un cargo impuesto a las aerolineas por la prestacion de
servicios o instalaciones aeroportuarias, medioambientales, de navegacion aérea o de
seguridad aérea, incluidos los servicios e instalaciones relacionados;

12. “OACI” significa la Organizacién de Aviacién Civil Internacional;

13. “Transporte intermodal” significa el transporte publico por avion y por uno o mas modos

de transporte terrestre de pasajeros, equipaje, carga y correo, por separado o en
combinacion, a cambio de una remuneracion o alquiler;

Articulo 2
Concesion de Derechos

1. Cada Parte concede a las otra Parte para la operacién del transporte aéreo internacional por las
aerolineas designadas de las otras Partes los siguientes derechos:

a. el derecho a volar por su territorio sin aterrizar;

b. el derecho a hacer paradas en su territorio con fines no comerciales;

el derecho a efectuar transporte aéreo internacional entre puntos en las siguientes
rutas:

(i) para las aerolineas de la Replblica de Surinam, desde puntos en Surinam via

puntos intermedios hacia cualquier punto o puntos en la Repulblica Dominicana y
mas alla;

(ii) para las aerolineas de la Replblica Dominicana, desde puntos en la Republica
Dominicana via puntos intermedios hacia cualquier punto o puntos en Surinam y
mas alld; y

d. los derechos especificados en el presente Acuerdo.

2i Cada aerolinea podra, en todos sus vuelos o cualesquiera de estos, a su discrecion:

a. realizar vuelos en una o ambas direcciones;

b.  combinar diferentes nimeros de vuelo dentro de una operacién de aeronave;

servir puntos intermedios y puntos mas alla de los puntos en el territorio de las
Partes, en cualquier combinacién y en cualquier orden;

omitir paradas en cualquier punto o puntos;

transferir trafico de cualquiera de sus aeronaves a cualquier otra de sus aeronaves en
cualquier punto;

servir puntos en su territorio, con o sin cambio de aeronave o nimero de vuelo, y
ofrecer y anunciar dichos servicios al piblico a través de los mismos;

hacer escala en cualquier punto, dentro o fuera del territorio de cualquiera de las
Partes;

efectuar trafico de transito a través del territorio de la otra Parte; y

i combinar tréfico en la misma aeronave independientemente de dénde se origina
dicho trafico dentro de las rutas anteriormente mencionadas;



sin limitacion de direccién o geogréfica y sin pérdida de ningln derecho especificado en este
Acuerdo, siempre que el transporte sea parte de un servicio que sirva a un punto en el pais
de la aerolinea.

3, En cualquier segmento o segmentos de las rutas anteriores, toda aerolinea de una Parte
podra efectuar transporte aéreo internacional sin limitacién alguna de cambio, en cualquier punto de
la ruta, del tipo o nimero de aeronaves explotadas, siempre que, en direccién de salida, el transporte
mas alléd de dicho punto es una continuacién del transporte desde el pais de la aerolinea y, en la

direccion de entrada, el transporte hasta la patria de la aerolinea es una continuacién del transporte
desde mas alla de tal punto.

4, Nada de lo dispuesto en el presente Articulo se considerard que confiere a la aerolinea o
aerolineas de una Parte los derechos para embarcar, en el territorio de la otra Parte, pasajeros,

equipaje, carga o correos transportados a titulo de indemnizacion y destinados a otro punto del
territorio de esa otra Parte.

Articulo 3
Autorizacion

1. Cada Parte, al recibir las solicitudes de una aerolinea de la otra Parte, en la forma y manera prescrita
para las autorizaciones de explotacién y los permisos técnicos, concederd las autorizaciones y
permisos apropiados con el minimo retraso procesal, siempre que:

a. En el caso de la Republica Dominicana, la Parte que designe es responsable de expedir

su Certificado de Operador Aéreo ejerce y mantiene un control regulatorio efectivo de la
aerolinea y la autoridad aeronautica pertinente estd claramente identificada en la
designacion; y la aerolinea designada esté constituida y certificada con arreglo a las

leyes de la Parte que designe y tenga su sede principal en el territorio de la Parte que
designe;

b. En el caso de Suriname, la propiedad sustancial y el control efectivo de esa aerolinea
pertenecen a esta Parte, los nacionales de esta Parte o a ambos;

2. La aerolinea estéd calificada para cumplir las condiciones prescritas en las leyes y
reglamentos normalmente aplicados a la operacion del transporte aéreo internacional por
la Parte que examina la solicitud o solicitudes; vy

3. La otra Parte mantiene y administra las disposiciones establecidas en el Articulo 6
(Seguridad) y el Articulo 7 (Seguridad de la Aviacion).

Articulo 4
Revocacion de Autorizacién

1. Cualquier Parte podra revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a las
autorizaciones de explotacién o permisos técnicos de una aerolinea cuando:

a. esa aerolinea no es una aerolinea de la otra Parte en virtud del Articulo 1 (4);

b. dicha aerolinea no ha cumplido con las leyes y reglamentos mencionados en el Articulo
5 (Aplicacion de las Leyes) del presente Acuerdo;

c. En el caso de la Replblica Dominicana, la aerolinea designada no estd establecida,
constituida y autorizada de conformidad a las leyes y reglamentos de la Parte que la
designa y no tiene su principal lugar de negocios en su territorio nacional y el control
reglamentario efectivo de la aerolinea no sea ejercido- y mantenido por la Parte
responsable de expedir su Certificado de Operador Aéreo o la autoridad aeronautica
pertinente no estd claramente identificada en la designacion.

d. En el caso de Surinam, la propiedad sustancial y el control efectivo de esa aerolinea
no pertenecen a esta Parte, los nacionales de esta Parte o ambos;

2. A menos que sea indispensable una accién inmediata para evitar que persista el
incumplimiento al parrafo 1 del presente Articulo, los derechos establecidos en el presente
Articulo se ejerceran Gnicamente previa consulta con la otra Parte.

3 Este Articulo no limita los derechos de ninguna de las Partes a retener, revocar, suspender,
limitar, o imponer condiciones a la autorizacién de explotacion o al permiso técnico de una aerolinea

o aerolineas de la otra Parte, de conformidad con lo dispuesto en el Articulo 6 (Seguridad) o 7
(Seguridad de la Aviacion). '



Articulo 5
Aplicacién de Leyes

1. Las leyes y reglamentos de una Parte relativos a la admisién en su territorio o salida de él de
aeronaves que realicen navegacion aérea internacional, o al funcionamiento y navegacion de dichas
aeronaves dentro de su territorio, deberan ser cumplidas por dichas aeronaves al entrar, cuando se
salga del territorio de la primera Parte o mientras se encuentre en él.

2. Al entrar, permanecer, o salir del territorio de una Parte, entrar en él o salir de él, sus leyes y
reglamentos relativos a la entrada en su territorio o salida de él de pasajeros, tripulantes o carga en
aeronaves (incluidas las normas relativas a la entrada, el despacho de aduanas, la seguridad aérea,
la inmigracion, los pasaportes, las aduanas y la cuarentena o, en el caso del correo, las normas

postales) seréan cumplidas por los pasajeros, la tripulacion o la carga de las aerolineas de la otra Parte,
0 en su nombre,

Articulo 6
Seguridad

1. Cada Parte reconocera como validos, a los efectos de la explotacion del transporte aéreo
previsto en el presente Acuerdo, los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de competencia
y las licencias expedidos o validados por la otra Parte y aln vigentes, siempre que los requisitos de
esos certificados o licencias sean al menos iguales a las normas minimas que puedan establecerse en
virtud del Convenio. No obstante, cada una de las Partes podré negarse a reconocer como validos

para el vuelo sobre su propio territorio los certificados de competencia y licencias expedidos o validados
por la otra Parte a sus propios nacionales.

2. Cualquiera de las Partes podra solicitar consultas sobre las normas de seguridad que mantenga

la otra Parte en relacién con las instalaciones aeronauticas, tripulacion, las aeronaves y la explotacion
de la aerolinea de esa otra Parte.

i Si, tras dichas consultas, una Parte considera que la otra no mantiene y administra
eficazmente normas y requisitos de seguridad en estas esferas que sean al menos iguales a las normas
minimas que puedan establecerse con arreglo al Convenio, la otra Parte sera notificada de tales

hallazgos y las medidas que se consideren necesarias para ajustarse a estas normas minimas de la
OACI, v la otra Parte adoptara las medidas correctivas adecuadas.

4, Cada Parte se reserva el derecho de retener, revocar, suspender, limitar, imponer condiciones
a la autorizacién de explotacién o al permiso técnico de una aerolinea o de aerolineas de la otra
Parte en caso de que ésta no adopte las medidas correctivas adecuadas dentro de un plazo razonable
y tome medidas inmediatas, antes de las consultas, en cuanto a la aerolinea o aerolineas, si la otra
Parte no mantiene y administra las normas mencionadas y una accién esencial sea inmediata para
evitar que se produzcan nuevos incumplimientos.

Articulo 7
Seguridad de la Aviacion

1. Las Partes afirman que su obligacién mutua de proteger la seguridad de la aviacion civil contra
actos de interferencia ilicita forma parte integrante del presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad
de sus derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes actuaran en particular
de conformidad con las disposiciones del Convenio sobre las Infracciones y Ciertos Otros Actos
cometidos a Bordo de Aeronaves, hecho en Tokio el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la
Represién del Apoderamiento Ilicito de Aeronaves, hecho en La Haya el 16 de diciembre de 1970, el
Convenio para la Represion de Actos Ilicitos contra la Seguridad de la Aviacién Civil, hecho en
Montreal el 23 de septiembre de 1971, y el Protocolo para la Represion de Actos Ilicitos de Violencia
en los Aeropuertos que Prestan Servicios a la Aviacion Civil Internacional, hecho en Montreal el 24
de febrero de 1988, el Convenio sobre la Marcacion de Explosivos Plasticos para los Fines de
Deteccion, firmado en Montreal el 10 de marzo, 1991, o cualquier otro convenio o protocolo relativo
a la seguridad de la aviacion civil al que se adhieran ambas Partes.

2. Las Partes se prestaran mutuamente toda la asistencia necesaria, previa solicitud, para
prevenir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad
de dichas aeronaves, de sus pasajeros y tripulantes, v de los aeropuertos e instalaciones de

navegacion aérea, y para hacer frente a cualquier otra amenaza a la seguridad de la havegacion
aérea civil.

3. Las Partes, en sus relaciones mutuas, actuaran de conformidad con las normas de seguridad
de la aviacion y las practicas recomendadas apropiadas establecidas por la Organizacién de Aviacion
Civil Internacional y designadas como Anexos del Convenio; exigirdn que los operadores de
aeronaves de su registro, los operadores de aeronaves que tengan su domicilio social o residencia




permanente en su territorio y los operadores de aeropuertos en su territorio actien de conformidad
con dichas disposiciones sobre seguridad de la aviacion.

4, Cada Parte acuerda observar las disposiciones de seguridad exigidas por la otra Parte para la
entrada, salida y mientras permanezcan en el territorio de esa otra Parte y adoptar las medidas
adecuadas para proteger a las aeronaves e inspeccionar a los pasajeros, tripulacién, equipaje y
articulos personales, asi como la carga y los equipos ordinarios de aeronaves, antes y durante el
embarque o desembarque. Cada Parte también daré consideracién favorable a toda solicitud de la
otra Parte de medidas especiales de seguridad para hacer frente a una amenaza determinada.

5. Cuando se produzca un incidente o una amenaza de incidente de incautacién ilicita de
aeronaves U otros actos ilicitos contra la seguridad de pasajeros, tripulantes, aeronaves, aeropuertos
o instalaciones de navegacion aérea, las Partes se prestaran asistencia mutua facilitando las

comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a poner fin rapidamente y seguramente a dicho
incidente o amenaza.

6. Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que la otra Parte se ha apartado de
las disposiciones del presente Articulo relativas a la seguridad de la aviacion, las autoridades
aeronduticas de esa Parte podrén solicitar consultas inmediatas con las autoridades aeronduticas de
la otra Parte. La falta de un acuerdo satisfactorio en los 15 dias siguientes a la fecha de dicha solicitud
constituird motivo para retener, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a la autorizacién
de explotacién y permisos técnicos de una aerolinea o aerolineas de esa Parte. Cuando sea requerido

por una emergencia, una Parte podré adoptar medidas provisionales antes de que expire el plazo de
15 dias.

Articulo 8
Oportunidades Comerciales

1. Las aerolineas de cada Parte tendran el derecho, de conformidad con las leyes y
reglamentos de la otra Parte, a establecer oficinas en el territorio de la otra Parte para la
promocion y venta del transporte aéreo.

2, Las aerolineas de cada Parte tendran derecho, de conformidad con las leyes y reglamentos de
la otra Parte relativos a la entrada, residencia y empleo, a introducir y mantener en el territorio de la
otra Parte aspectos administrativos, comerciales, técnicos, operativos, y otro personal especializado
necesario para el transporte aéreo.

3. Cada Parte Contratante permitira a las aerolineas designadas de la otra Parte Contratante que
operen en su territorio, sobre la base de reciprocidad y cuando estén disponibles, realizar su propia
asistencia en tierra ("autoasistencia™) y, a su eleccién, disponer de los servicios prestados por uno o
varios proveedores debidamente autorizados. Cuando las leyes, disposiciones regulatorias o
contractuales de cada Parte Contratante limiten o excluyan la autoasistencia, cada Parte Contratante
tratara a una aerolinea designada sobre una base no discriminatoria en lo que respecta a los servicios
de asistencia en tierra prestados por uno o varios proveedores debidamente autorizados.

4. El ejercicio de los derechos previstos en el apartado 1 estard sujeto (nicamente a las
limitaciones fisicas o operativas resultantes de consideraciones de seguridad o seguridad de
la aviacién en el aeropuerto.

5. Una aerolinea de una Parte podrd comprometerse a la venta de transporte aéreo en el
territorio de la otra Parte directamente vy, a discrecion de la aerolinea, a través de sus agentes, salvo
como pueda ser dispuesto especificamente por las regulaciones charter de pais en los cuales los
chérter se originan, que se refiere a la proteccion de los fondos de los pasajeros y a la cancelacion
de los pasajeros y los derechos de reembolso. Cada aerolinea tendra derecho a vender ese

transporte, y cualquier persona tendra libertad para comprar tal transporte, en monedas libremente
convertibles.

6. Cada aerolinea tendra derecho a convertir y transferir a su pais y, salvo que sea incompatible
con la legislacién o reglamentacién generalmente aplicable, a cualquier otro pais o paises de su
eleccién, a solicitud, los ingresos locales superiores a las sumas desembolsadas localmente. La
conversidn y el envio se permitiran sin demora, sin restricciones ni gravémenes en relacion con ellos

al tipo de cambio aplicable a las transacciones corrientes y al envio en la fecha en que el transportista
presente la solicitud inicial de envio.

7. Las aerolineas de cada Parte podran pagar los gastos locales, incluidas las compras de
combustible, en el territorio de la otra Parte en monedas libremente convertibles, de
conformidad con las leyes y reglamentos de cada Parte,




8. Al prestar o mantener los servicios autorizados en virtud del presente Acuerdo, cualquier
aerolinea de una Parte podra celebrar acuerdos de comercializacion cooperativa tales como acuerdos
de espacio bloqueado, cddigo compartido o arrendamiento con:

a. una aerolinea o aerolineas de cualquiera de las Partes; y
b.  una o varias aerolineas de un tercer pais;

siempre que todos los participantes en tales acuerdos (i) posean la autoridad apropiada y (ii)
cumplan los requisitos normalmente aplicados a dichos acuerdos.

9. Se permitira a las aerolineas y a los proveedores indirectos de transporte de carga de ambas
Partes, sin restriccion alguna, emplear en relacion con el transporte aéreo internacional cualquier tipo
de transporte de superficie para carga con destino a o desde cualquier punto del territorio de las Partes
o de terceros paises, incluyendo todos los aeropuertos con instalaciones aduaneras y transportar
carga, bajo control aduanero en virtud de las leyes y reglamentos aplicables. Se otorgara a dicha
carga, transportadas en la superficie o por via aérea, acceso a las instalaciones y servicios aduaneros
de aeropuerto. Las aerolineas pueden optar por realizar su propio transporte de superficie o0 mediante
acuerdos con otras transportistas de superficie, incluidos los servicios de superficie operados por otras
aerolineas y proveedores indirectos de transporte aéreo de carga. Esos servicios de carga intermodal
podrén ofrecerse a un precio Unico, por el transporte combinado aéreo y terrestre, siempre que los
expedidores no reciban informacion errénea sobre dicho transporte.

Articulo @
Derechos de Aduanas y Cargos

1. Al llegar al territorio de una Parte, las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo
internacional por las aerolineas de la otra Parte, su equipo ordinario, equipo de tierra,
combustible, lubricantes, suministros técnicos consumibles, piezas de repuesto (incluidos los
motores), almacenes de aeronave (incluyendo pero no limitado a tales articulos de alimentos,
bebidas y licores, tabaco, y otros productos destinados a la venta o al uso por pasajeros en
cantidades limitadas durante el vuelo), asi como otros articulos destinados o utilizados exclusivamente
en relacién con la operacion o mantenimiento de aeronaves dedicadas al transporte aéreo internacional
seran exentos, sobre la base de reciprocidad, de todas las restricciones a la importacion, impuestos
sobre bienes y gravamenes sobre el capital, derechos de aduana, impuestos especiales y derechos y
cargos similares que sean (a) impuestos por las autoridades nacionales, y (b) no basadas en el coste

de los servicios prestados, siempre que dichos equipos y suministros permanezcan a bordo de la
aeronave.

2. También estardn exentos, sobre la base de la reciprocidad, de los impuestos, gravamenes,

derechos, tasas y cargos a que se refiere el apartado 1 del presente Articulo, con excepcion de los
cargos basados en el coste del servicio prestado:

a. Provisiones de a bordo introducidos o suministrados en el territorio de una Parte y llevados a
bordo, dentro de limites razonables, para uso en la salida de aeronaves de una aerolinea de la
otra Parte que realice transporte aéreo internacional, incluso cuando dichas suministros vayan

a ser utilizadas en una parte del viaje efectuada sobre el territorio de la Parte en que se
embarquen;

equipos terrestres y piezas de repuesto (incluidos los motores) introducidos en el
territorio de una Parte para el servicio, mantenimiento o reparacién de aeronaves de
una aerolinea de la otra Parte utilizadas en el transporte aéreo internacional;

. combustibles, lubricantes y suministros técnicos fungibles introducidos o suministrados en el
territorio de una Parte para ser utilizados en aeronaves de una aerolinea de la otra Parte que
realice transporte aéreo internacional, incluso cuando dichos suministros vayan a ser
utilizados en una parte del viaje efectuada sobre el territorio de la Parte en que se embarquen;
y

material promocional y publicitario introducido o suministrado en el territorio de una Parte y
transportado, dentro de limites razonables, para uso en aeronaves de salida de una aerolinea
de la otra Parte que realice transporte aéreo internacional, incluso cuando dichos materiales

vayan a ser utilizados en una parte del viaje efectuada sobre el territorio de la Parte en que
se embarquen.

3. Los equipos y suministros mencionados en los apartados 1 y 2 de este Articulo podran estar
sometidos a la supervision o al control de las autoridades competentes.

4, Las exenciones previstas en el presente Articulo también seran aplicables cuando las
aerolineas de una Parte hayan contratado con otra aerolinea, que igualmente se beneficie de esas



exenciones de la otra Parte, para el préstamo o la transferencia en el territorio de la otra Parte de los
elementos especificados en los apartados 1 y 2 del presente Articulo.

Articuio 10
Cargos al Usuario

1. Los cargos al usuario que puedan ser impuestos por las autoridades u organismos
competentes de cada Parte a las aerolineas de la otra Parte serdn justas, razonables, no
discriminatorias injustificadamente y equitativamente repartidas entre las categorias de usuarios. En
todo caso, cargos al usuario se impondran a las aerolineas de la otra Parte en condiciones no menos

favorables que las mas favorables disponibles para cualquier otra aerolinea en el momento en que se
calculen dichos derechos.

2. Los cargos al usuario impuestos a las aerolineas de la otra Parte podran reflejar, pero no
deberan exceder, el costo total que supone para las autoridades u organismos competentes en
materia de cobro para proporcionar el aeropuerto adecuado, el medio ambiente del aeropuerto,
navegacion aérea, instalaciones y servicios de seguridad de la aviacién en el aeropuerto o dentro del
sistema aeroportuario. Tales cargos pueden incluir un rendimiento razonable sobre los activos,

después de la amortizacion. Las instalaciones y servicios por los cuales los cargos son hechos deberan
proporcionarse sobre una base eficiente y econdémica.

3. Cada Parte fomentard consultas entre las autoridades u organismos competentes de
recaudacién en su territorio y las aerolineas que utilizan los servicios e instalaciones, y animara a las
autoridades u organismos competentes de recaudacion y a las aerolineas a intercambiar la informacién
que pueda ser necesaria para permitir una revision exacta de la razonabilidad de los cargos con arreglo
a los principios de los apartados 1 y 2 de este Articulo. Cada Parte alentard a las autoridades
competentes recaudatorias de tarifas a suministrar a los usuarios con antelacion razonable cualquier

propuesta de modificacion de los cargos, a fin de que los usuarios puedan expresar sus opiniones
antes de que los cambios sean hechos.

4. Ninguna Parte podrd ser considerada, en los procedimientos de solucién de controversias de
acuerdo al Articulo 14, estar en violacién de una disposicion del presente Articulo, a menos que (a)
no realice una revision del cargo o practica que sea objeto de la denuncia de la otra Parte dentro de
un periodo de tiempo razonable; o (b) tras dicha revisién, no tome todas las medidas a su alcance
para remediar cualquier cargo o practica que sea incompatible con el presente Articulo.

Articulo 11
Competencia Leal

1. Cada Parte permitird oportunidades justas y equitativas a las aerolineas de ambas Partes
para competir en proporcionar el transporte aéreo internacional regulado por el presente Acuerdo.

2. Cada Parte permitird que cada aerolinea determine la frecuencia y capacidad del transporte
aéreo internacional que ofrece basdndose en consideraciones comerciales en el mercado. De
conformidad con este derecho, ninguna Parte limitard unilateralmente el volumen del tréfico, la
frecuencia o regularidad de los servicios, o el tipo o tipos de aeronaves explotados por las aerolineas
de la otra Parte, salvo que lo exijan razones aduaneras, técnicas, operativas 0 medioambientales en
condiciones uniformes conformes con el Articulo 15 del Convenio.
3. Ninguna Parte impondra a las aerolineas de la otra Parte un requisito de primer rechazo, una tasa
de elevacién, una tasa de no objecion o cualquier otro requisito con respecto a la capacidad, frecuencia o
trafico que sea incompatible con los objetivos del presente Acuerdo.

4, Ninguna Parte exigira la presentacion de horarios, programas de vuelos charter o planes operativos
por parte de las aerolineas de la otra Parte para su aprobacién, salvo que se exija sobre una base no
discriminatoria para hacer cumplir las condiciones uniformes previstas en el parrafo 2 de este Articulo o que
puedan estar especificamente autorizadas este Acuerdo. Si una Parte requiere documentos a efectos de
informacion, debera reducir al minimo la carga administrativa que supone para los intermediarios del
transporte aéreo y las aerolineas de la otra Parte el cumplimentar los requisitos y procedimientos.

Articulo 12
Precios

1. Cada Parte permitira que los precios del transporte aéreo sean establecidos por las aerolineas

de ambas Partes sobre la base de consideraciones comerciales en.el mercado. La intervencion de las
Partes se limitara a:

a. prevencion de precios o practicas excesivamente discriminatorias;

b. proteccion de los consumidores de precios excesivamente altos o restrictivos
debido al abuso de una posicién dominante; y




proteccidon de las aerolineas de precios artificialmente bajos debido a
subvenciones o ayudas publicas directas o indirectas.

2. Cualquier Parte podra exigir que se notifiquen o se presenten a sus autoridades
aeronauticas los precios a ser cargados de o hacia su territorio por las aerolineas de la otra
Parte. La notificacion de presentacién por las aerolineas podra ser exigida a mas tardar en el

momento de la oferta inicial de un precio, independientemente de la forma, electrénica o no,
en que se ofrezca el precio.

3. Ninguna Parte tomara medidas unilaterales para impedir la iniciacién o continuacién de un
precio propuesto para ser cobrado o cobrado por (i) una aerolinea de una Parte para el transporte
aéreo internacional entre los territorios de las Partes, o (ii) una aerolinea de una Parte para el
transporte aéreo internacional sobre una base interlineal o intralineal. Si cualquier Parte considera que
tal precio es incompatible con las consideraciones enunciadas en el parrafo 1 de este Articulo, solicitara
consultas y notificara a la otra Parte los motivos de su insatisfaccion lo antes posible. Estas consultas se
celebrardn a mas tardar 30 dias después de la recepcion de la solicitud, y las Partes cooperaran para
obtener la informacién necesaria para una resolucion razonada del asunto. Si las Partes llegan a un
acuerdo sobre un precio para el que se ha dado aviso de insatisfaccion, cada una de ellas hara todo lo

posible por poner en practica dicho acuerdo. Sin dicho acuerdo mutuo, el precio entrard en vigor o
continuara vigente.

Articulo 13
Doble Tributacion

1. Los beneficios obtenidos por una aerolinea de una Parte en la operacion en trafico internacional
de aeronaves solo seran gravables en el territorio donde tenga su sede la aerolinea.

2 Para los efectos de este Articulo, las ganancias de la operacion en tréfico internacional de
aeronaves incluyen las ganancias derivadas de la venta de aeronaves operadas en trafico internacional.

3. Las disposiciones de los apartados 1 y 2 del presente Articulo se aplicardn también a los

beneficios derivados de la participacion en un consorcio, una empresa conjunta o una agencia
internacional.

Articulo 14
Vuelos No Regulares / Charter

1. Sujeto a las leyes y reglamentos de cada Parte, las aerolineas de cada Parte podran
transportar pasajeros tipo charter - (y su equipaje acompafante) trafico internacional y/o
carga (incluyendo, pero no limitado a una combinacion de pasajero/carga).

2. Cada Parte, sujeto a la reciprocidad, respondera sin demora, dentro de los plazos
establecidos por las autoridades aeronduticas de las Partes, a las solicitudes de operaciones

no regulares o charter efectuados por las aerolineas debidamente autoriZzadas por la Parte
interesada.

3. Las disposiciones relativas a la Aplicacion de Leyes y Reglamentos, Reconocimiento de
Certificados y Licencias, Seguridad Operacional, Seguridad de la Aviacién, Cargos al Usuario,
Derechos de Aduana y otros Cargos, Consultas y todos los otros Articulos pertinentes de este
Acuerdo también se aplicaran a los vuelos no regulares o charter operados por las aerolineas
de una Parte hacia y desde el Territorio de la otra Parte.

Articulo 15
Consultas

Cualquier Parte podra solicitar en cualquier momento consultas, por via diplomatica, relativas
al presente Acuerdo. Dichas consultas comenzaran en la fecha mas temprana posible, pero no

después de 60 dias a partir de la fecha en que la otra Parte reciba la solicitud, salvo que se
acuerde lo contrario.

Articulo 16
Solucion de Controversias

1. Cualquier controversia que surja en virtud del presente Acuerdo, con excepcion de las que
puedan surgir en virtud del Articulo 12 (Precios), que no se resuelva dentro de los 30 dias siguientes
a la fecha establecida para las consultas de conformidad con una solicitud de consultas de conformidad
con el Articulo 14, procurara en primer lugar resolverla mediante negociacién, o por acuerdo de las




Partes, para que la decision llegue a una persona u organismo. Si las Partes no lo acuerdan, cualquiera
de las Partes podra notificar por escrito a la otra Parte a través de canales diplomaticos que solicita
que la controversia sea sometida a arbitraje.

2, El arbitraje serd realizado por un tribunal de tres arbitros que quedara constituido de la
siguiente manera:

a. En un plazo de 30 dias a partir de la recepcion de una solicitud de arbitraje, cada Parte
nombrara un arbitro. En un plazo de 60 dias a partir del nombramiento de estos dos arbitros,

éstos designaran de comun acuerdo un tercer arbitro que actuard como Presidente del
tribunal arbitral;

Si cualquier Parte no nombra un arbitro, o si el tercer arbitro no es nombrado, de
conformidad con el inciso a del presente parrafo, cualquier Parte podra solicitar al
Presidente del Consejo de la Organizacidon de Aviacion Civil Internacional que nombre al
arbitro o arbitros necesarios en un plazo de 30 dias. Si el Presidente del Consejo es de la
misma nacionalidad que una de las Partes, sera nhombrado por el Vicepresidente con mas
rango y que no haya sido descalificado por ese motivo.

3. El tribunal arbitral tendra derecho a decidir sobre la extension de su jurisdiccion en virtud del
presente Acuerdo y, salvo que las Partes acuerden otra cosa, establecera sus propias reglas de
procedimiento. El tribunal, una vez constituido, podra recomendar, a peticion de cualquiera de las
Partes, medidas provisionales en espera de su decision definitiva. Si una de las Partes lo solicita o el
tribunal lo considera apropiado, se celebraré una conferencia para determinar los temas concretos

que deben arbitrarse y los procedimientos especificos que han de seguirse a mas tardar 15 dias
después de la constitucion del tribunal.

4, Salvo otra cosa sea acordada por las Partes o indicado por el tribunal, la declaracién de
demanda se presentara en un plazo de 45 dias a partir del momento en que el tribunal esté
plenamente constituido, y la declaracién de defensa se presentara 60 dias después. Toda respuesta
del reclamante se presentara en el plazo de 30 dias a partir de la presentacién de la contestacion.
Toda respuesta del demandado se presentara en el plazo de 30 dias a partir de la fecha de la misma.
Si una de las Partes lo solicita o el tribunal lo estima oportuno, éste celebrara una vista publica en un
plazo de 45 dias a partir del Gltimo escrito presentado.

5 El tribunal tratard de dictar una resolucién por escrito en un plazo de 30 dias a partir de la
condusién de la vista publica o, si no se celebra ninguna vista publica, después de que se haya
presentado el Ultimo escrito. La decision de la mayoria del tribunal prevalecera.

6. Las Partes podran presentar solicitudes de interpretacion de la decision en un plazo de 15 dias

a partir de su emision y cualquier interpretacion que se haga deberd emitirse dentro de los 15 dias
siguientes a dicha solicitud.

e Cada Parte dara, en la medida en que lo permita su legislacién nacional, pleno efecto
a cualquier decision o fallo del tribunal arbitral. ‘

8. Los gastos del tribunal arbitral, incluidos los honorarios y gastos de los arbitros, seran
compartidos por igual entre las Partes. Los gastos en que incurra el Presidente del Consejo de la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional en relacion con los procedimientos previstos en el parrafo
2b de este Articulo se consideraran parte de los gastos del tribunal arbitral.

Articulo 17
Enmiendas

1. Este Acuerdo poedra ser modificado, por escrito, por las Partes en cualquier momento.

2. Si, después de la entrada en vigor del presente Acuerdo, ambas Partes forman parte de un
acuerdo multilateral que trate de cuestiones comprendidas en este Acuerdo, ellas se consultaran para
determinar si debe modificarse este Acuerdo y en qué medida.

3. Las enmiendas a este Acuerdo entraran en vigor cuando sean confirmadas por un
canje de notas diplomaticas.

Articulo 18
Terminacion

Cualquier Parte podra, en cualquier momento, notificar por escrito a la otra Parte su decisién de
poner fin al presente Acuerdo. Dicha notificacion se enviara simultdneamente a la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional. Este Acuerdo se rescindira a medianoche (en el lugar de recepcion de la



notificacion a la otra Parte) inmediatamente antes del primer aniversario de la fecha de recepcién de
la notificacion por la otra Parte, a menos que el anuncio sea retirado por acuerdo de las Partes antes
de que finalice dicho plazo.

Articuio 20
Registro en la CACI

El presente Acuerdo y todas sus enmiendas se registraran en la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional.

Articulo 20
Entrada en Vigor

El presente Acuerdo entrara en vigor tras un intercambio de notas diplomaticas entre las Partes
gque confirmen que se han completado todos los procedimientos internos necesarios para la
entrada en vigor del presente Acuerdo.

HECHO en Kuala Lumpur, Malasia, el 23 de octubre de 2024, en dos ejemplares originales,
en espafiol, neerlandés e inglés, siendo todos los textos igualmente auténticos. En caso de
divergencia de interpretacion, prevalecera el texto ingles.

POR EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DOMINICANA

H.E. HEC BR PORCELLA DUMAS
Presidente de la Junta de Aviacion Civil
de la Republica Dominicana




