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ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS

ENTRE

EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DOMINICANA

EL GOBIERNO DE ISLANDIA

Riad, Reino de Arabia Saudita, 4 de diciembre de 2023.




ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA
DOMINICANA Y EL GOBIERNO DE ISLANDIA

El Gobierno de la Republica Dominicana y el Gobierno de Islandia, en lo adelante referidos
individualmente como “Republica Dominicana” e “Islandia” respectivamente, vy
colectivamente como las “Partes”;

Siendo Partes del Convenio de Aviacion Civil Internacional abierto para la firma en Chicago
el 7 de diciembre de 1944;

Deseando promover sus relaciones mutuas en el campo de la aviacion civil y concluir un
acuerdo con el proposito de establecer servicios aéreos entre y mas alla de sus respectivos
territorios;

Deseando promover un sistema de aviacion internacional basado en la competencia entre
aerolineas en el mercado con minima interferencia y regulaciones gubernamentales;

Deseando facilitar la expansion de las oportunidades de servicios aéreos internacionales;

Deseando garantizar el mayor grado de seguridad y proteccién en los servicios aéreos
internacionales y reafirmando su grave preocupacion acerca de los actos o amenazas en
contra de la seguridad de las aeronaves, que ponen en peligro la seguridad de las personas
o bienes, afectando adversamente la operacion de los servicios aéreos, y minando la
confianza del publico en la seguridad de la aviacion civil;

Han acordado lo siguiente:

Articulo 1
Definiciones

Para los efectos del presente Acuerdo, a menos que se indigue lo contrario, el término:

1. “Autoridades Aeronduticas” significa, en el caso de Islandia, el Ministerio de
Infraestructura o cualquier otra persona u organismo autorizado para desempefiar las
funciones que ejerce dicha autoridad, y en el caso de la Republica Dominicana, la Junta
de Aviacion Civil;

"Acuerdo” significa este Acuerdo, sus Anexos y cualquier modificacién al mismo;

"Convenio" significa el Convenio de Aviacion Civil Internacional, abierto a la firma en
Chicago el 7 de diciembre de 1944, e incluye: cualquier enmienda que haya entrado en
vigor en virtud del Articulo 94 (a) del Convenio y haya sido ratificada por ambas Partes,
y cualquier Anexo o enmienda al mismo, adoptado en virtud del Articulo 90 del
Convenio, en la medida en que tales Anexos o0 enmiendas estén vigentes en un momento
dado para ambas Partes;

“Aerolinea designada” significa una aerolinea designada y autorizada en conformidad
con el Articulo 3 del presente Acuerdo;

“Espacio Economico Europeo” significa el area de libre comercio establecida por el
Acuerdo sobre el Espacio Econémico Europeo (EEA), firmado en Oporto el 2 de mayo de
1992, entre la Comunidad Europea y sus Estados Miembros, por un lado, y los Estados
de la Asociacion Europea de Libre Comercio (EFTA) con la exclusion de Suiza, por otro
lado;

“Costo total” significa el costo de prestar el servicio, mas un cargo razonable por gastos
generales administrativos;

“Servicio aéreo internacional” significa un servicio aéreo que pasa por el espacio aéreo
sobre el territorio de mas de un Estado;

“Precio” significa cualquier tarifa, tasa o cargo por el transporte de pasajeros (y su
equipaje) y/o de carga (excluido el correo) en el servicio aéreo cobrado por las
aerolineas, incluidos sus agentes y las condiciones que rigen la disponibilidad de dicha
tarifa, tasa o cargo;

“Soberania” y “Territorio” a los efectos del presente Acuerdo, tendrén el significado
establecido en los articulos 1 y 2 del Convenio, en los siguientes términos:




Soberania: Los Estados contratantes reconocen que todo Estado tiene soberania
plena y exclusiva en el espacio aéreo situado sobre su territorio.

Territorio: Se consideran como territorio de un Estado las areas terrestres y las
aguas territoriales adyacentes a ellas que se encuentren bajo la soberania, dominio,
proteccién o mandato de dicho Estado.

. “Escalas para fines no comerciales”, “Aerolinea” y “Servicio Aéreo” tienen el significado
especificado en el Articulo 96 del Convenio”; y

. “Cargos al Usuario” significa un cargo o cargos impuestos a las aerolineas por la
provision de instalaciones o servicios aeroportuarios, de navegacidon aérea o de
seguridad de la aviacién incluidos los servicios y las facilidades relacionadas.

Articulo 2
Concesion de Derechos

Cada Parte otorgara a las aerolineas designadas de la otra Parte los siguientes derechos
para la realizacion de los servicios aéreos internacionales:

a) el derecho a volar a través de su territorio sin aterrizar;
b) el derecho de hacer escalas en ese territorio para fines no comerciales; y
c) los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.

Nada de lo dispuesto en este Articulo podra interpretarse en el sentido de que confiere
a la aerolinea o aerolineas designadas por una Parte, el derecho a embarcar en el
territorio de la otra Parte a pasajeros y su equipaje, carga o correo transportados a
cambio de una remuneracién y destinados a otro punto del territorio de esa otra Parte.

El ejercicio de los derechos de trafico en puntos intermedios y mas alld especificados en
el cuadro de rutas anexo al presente Acuerdo esta sujeto a la negociacion y aprobacién
de sus Autoridades Aeronauticas.

Articulo 3
Designacién y autorizacién

Cada Parte tendra derecho a designar una o mas aerolineas con el fin de operar los
servicios acordados en cada una de las rutas especificadas en los Anexos y a retirar o
modificar dichas designaciones. Tales designaciones deberén ser hechas por escrito y
comunicadas a la otra Parte a través de los canales diplomaticos.

Al recibir tal designacién y las solicitudes de la aerolinea designada, de la forma y
manera prescrita para las autorizaciones de operacion y los permisos técnicos, la otra
Parte otorgara las autorizaciones y los permisos apropiados con un minimo de retraso,
a condicién de que:

a) en el caso de una aerolinea designada por la Replblica Dominicana:

(i) esta establecida en el territorio de la Replblica Dominicana y estd autorizada
de acuerdo con la ley aplicable de la RepUblica Dominicana; y

(ii) Republica Dominicana tiene y mantiene el control regulatorio efectivo de la
aerolinea y la autoridad aerondutica correspondiente estd claramente
identificada en la designacion;

en el caso de una aerolinea designada por Islandia:

(i) este establecida en el territorio de un Estado miembro del Espacio Econdmico
Europeo, de conformidad con el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea
o el Acuerdo sobre el Espacio Economico Europeo, y tiene una licencia de
operacion valida de conformidad con la legislacién nacional o de la Unién
Europea adoptada de conformidad con el Acuerdo sobre el Espacio Econémico
Europeo, y

que el control regulatorio efectivo de la aerolinea sea ejercido y mantenido por
un Estado Miembro del Espacio Econdmico Europeo responsable de Ia
expedicion de su Certificado de Operador Aéreo y que la autoridad aerondutica
esté claramente identificada en la designacién; y
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(iii) es propiedad y seguird siendo propiedad directa o mayoritaria de un Estado
Miembro del Espacio Econdémico Europeo y/o de nacionales de un Estado
Miembro del Espacio Economico Europeo, y estard en todo momento bajo el
control efectivo de dicho Estado y/o nacionales.

la aerolinea designada estd calificada para cumplir las condiciones prescritas en
virtud de las leyes y regulaciones normalmente aplicadas en las operaciones de los
servicios aéreos internacionales por la Parte que considera la solicitud o solicitudes;

y

d) Se mantengan y se administren las disposiciones establecidas en el Articulo 7
(Seguridad Operacional) y Articulo 8 (Seguridad de la Aviacién).

Cuando una aerolinea haya sido designada y autorizada, podra iniciar operaciones de
servicios aéreos en las rutas especificadas, siempre que la aerolinea cumpla con todas
las disposiciones del Acuerdo.

Articulo 4
Revocacion de la autorizacion

Cada Parte podra revocar, suspender o limitar las autorizaciones de operacion o los
permisos técnicos de una aerolinea designada por la otra Parte donde:

a) en el caso de una aerolinea designada por Republica Dominicana

(i) no esta establecida, ni constituida, ni autorizada bajo las leyes de la Republica
Dominicana, y su lugar principal de negocios no se encuentra en su territorio
nacional; y

(ii) el control regulatorio efectivo de la aerolinea no es ejercido ni mantenido por la
Republica Dominicana responsable de emitir su Certificado de Operador Aéreo
y la autoridad aeronautica correspondiente no esta claramente identificada en
la designacion; y

(iii) la aerolinea ha fallado en el cumplimiento de las leyes y regulaciones de la Parte
que otorga esta autorizacién o estos permisos.

b) en el caso de una aerolinea designada por Islandia:

(i) no esté establecida en el territorio de un Estado Miembro del Espacio Econémico
Europeo o no tiene una Licencia de Operacién vélida de conformidad con la Ley
de la Unidn Europea o la ley adoptada de conformidad con el Acuerdo del
Espacio Econémico Europeo ; o

el control regulatorio efectivo de la aerolinea no es ejercido o mantenido por el
Estado miembro del Espacio Econdmico Europeo, responsable de la emisién de
su Certificado de Operador Aéreo, o que la autoridad aerondutica relevante no
esté claramente identificada en la designacion; o

no es propiedad, directamente o mediante propiedad mayoritaria, de un Estado
Miembro del Espacio Econdmico Europeo y/o de nacionales de un Estado
Miembro del Espacio Econdémico Europeo, o no esté en todo momento
efectivamente controlada por dicho Estado y/o nacionales; o

(iv) la aerolinea haya fallado en cumplir con las leyes y regulaciones de la Parte que
otorga esta autorizacion o estos permisos.

A menos que la revocacién o suspensidén inmediata de la autorizacién de operacion
mencionada en el parrafo 1 de este Articulo, o la imposicién de las condiciones
establecidas en la misma, sea esencial para evitar nuevas infracciones de las leyes y
regulaciones, dicho derecho se ejercerd Unicamente después de consultarlo con la otra
Parte.

Este Articulo no limita los derechos de cada Parte para retener, revocar, limitar o
imponer condiciones a la autorizacién de operaciones o permisos técnicos de una
aerolinea o aerolineas de la otra Parte, conforme a las disposiciones del Articulo 7
(Seguridad Operacional) y Articulo 8 (Seguridad de la Aviacién).
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Articulo 5

Aplicacién de las Leyes

Mientras entren, permanezcan o salgan del territorio de una Parte, las aerolineas de la
otra Parte observaran sus leyes y reglamentos relativos a la operacién y navegacion de
aeronaves.

Al entrar, permanecer o salir del territorio de una Parte, sus leyes y regulaciones
relacionadas a la admision o salida desde su territorio de pasajeros, tripulacién o carga
de la aeronave (incluyendo regulaciones relativas a la entrada, despacho, seguridad
de la aviacién, inmigracién, pasaportes, aduanas y cuarentena o, en el caso de correo,
regulaciones postales) deberan estar en consonancia con, o en nombre de, dichos
pasajeros, tripulacién o carga de las aerolineas de la otra Parte.

Ninguna Parte otorgara preferencia a sus aerolineas o a cualquier otra aerolinea sobre
una aerolinea designada de la otra Parte dedicada a los servicios aéreos internacionales
en la aplicacion de sus regulaciones migratorias, aduaneras, de cuarentena o similares.

Articulo 6
Reconocimiento de Certificados

Cada Parte reconocera como valido, a los efectos de operar los servicios aéreos descritos
en este Acuerdo, los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de competencia
y las licencias emitidas o validadas por el Estado responsable del control regulatorio
efectivo de una aerolinea designada y aln vigente, siempre que los requisitos para tales
certificados o licencias sean iguales o semejantes a las normas minimas que puedan ser
establecidas de conformidad con el Convenio.

Cada Parte se reserva el derecho, sin embargo, de negarse a reconocer como validos,
para fines de sobrevuelo o aterrizaje dentro de su territorio, lo certificados de
competencia y licencias otorgadas o validadas a sus propios nacionales por la otra Parte.

Articulo 7
Seguridad Operacional

Cualquiera de las Partes podrad solicitar consultas sobre las normas de seguridad
operacional mantenidas respecto a una aerolinea designada por la otra Parte relativas
a las instalaciones aeronduticas, tripulacién aérea, aeronave y operacién de las
aerolineas designadas.

Si, luego de tales consultas una Parte encuentra que la otra Parte no mantiene Y
administra efectivamente las normas de seguridad operacional en las dreas a que se
refiere el parrafo 1 de este Articulo que reline las normas establecidas en ese tiempo de
conformidad con el Convenio, la otra Parte debera ser informada de dichos hallazgos y
los pasos considerados necesarios para estar conformes con dichas normas. La otra
Parte entonces debera tomar las acciones correctivas dentro del periodo acordado.

De conformidad con el Articulo 16 del Convenio, se acuerda ademas que, cualquier
aeronave operada por, 0 en nombre de una aerolinea de una Parte, en servicio desde o
hacia el territorio de la otra Parte, puede, mientras esta dentro del territorio de la otra
Parte ser sujeto de inspeccion por representantes autorizados de la otra Parte, siempre
y cuando esto no cause retraso irrazonable en la operacion de la aeronave. No obstante,
las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio, el propésito de esta
bdsqueda es verificar la validez de la documentacién relevante de la aeronave, la licencia
de su tripulacién, y que el equipo y la condicién de la aeronave concuerdan con las
normas establecidas en ese momento, de conformidad con el Convenio.

Cuando una accién urgente es esencial para asegurar la seguridad de la operacion de
una aerolinea, cada Parte se reserva el derecho de rechazar, revocar o limitar la
autorizacion de la operacién o el permiso técnico de una aerolinea o aerolineas de la
otra Parte.

Cualquier accion de una Parte, de acuerdo con el pérrafo 4 de este Articulo, sera
descontinuada una vez la base de la toma de aquella accién deje de existir.

Con referencia al parrafo 2 de este Articulo, si se determina que una Parte permanece
fuera del cumplimiento de dichas normas cuando el periodo acordado ha caducado, el
Secretario General de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI) debera ser




notificado del mismo. Esta Ultima deberd ser también notificada sobre la solucién
satisfactoria de la situacion.

Cuando una Parte ha designado una aerolinea cuyo control regulatorio es ejercido y
mantenido por un tercer Estado, los derechos de la otra Parte bajo este Articulo se
aplicaran igualmente respecto de la adopcién, ejercicio 0 mantenimiento de las normas
de ese tercer Estado y respecto de la autorizacién de operaciones de esa aerolinea.

Articulo 8
Seguridad de la Aviacién

De conformidad con los derechos y obligaciones en virtud de las leyes internacionales,
las Partes reafirman que su obligacién mutua de proteger la seguridad de la aviacién
civil contra actos de interferencia ilicita formara parte integral del presente Acuerdo. Sin
limitar el caracter general de sus derechos y obligaciones en virtud del derecho
internacional, las Partes actuaran, en particular, conforme con las disposiciones del
Convenio sobre las Infracciones y Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo de las
Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963; el Convenio para la Represién
del Apoderamiento Ilicito de Aeronaves, firmado en la Haya el 16 de diciembre de 1970;
el Convenio para la Represién de Actos Ilicitos Contra la Seguridad de la Aviacién Civil,
firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, el Protocolo para la Represion
Complementario al Convenio para la Represion de Actos Ilicitos Contra la Seguridad de
la Aviacion Civil, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, vy el Convenio sobre la
Marcacion de Explosivos Plasticos para los Fines de Deteccién, firmado en Montreal, el
1 de marzo de 1991, y cualquier otra convencién sobre seguridad de la aviacién civil,
de los cuales las Partes estén adheridas.

A solicitud, las Partes se prestardan mutuamente toda la asistencia necesaria, para
impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra
la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulacién, aeropuertos e
instalaciones de navegacion aérea, y toda otra amenaza contra la seguridad de la
navegacion aérea civil.

Las Partes, en sus relaciones mutuas, actuardn de conformidad con las disposiciones
sobre seguridad de la aviacién y las apropiadas practicas recomendadas establecidas
por la Organizacién de la Aviacién Civil Internacional y designadas como Anexos al
Convenio; éstas exigiran que los explotadores de aeronaves de su matricula o los
operadores de aeronaves que tengan su oficina principal o residencia permanente en su
territorio y los operadores de aeropuertos situados en su territorio actiien de
conformidad con dichas disposiciones de seguridad de la aviacién.

Cada Parte acuerda observar las disposiciones sobre seguridad de la aviacién exigidas
por la otra Parte para la entrada en el territorio de dicha Parte y que tomara todas las
medidas adecuadas para proteger las aeronaves e inspeccionar a los pasajeros, la
tripulacion, su equipaje y articulos personales, asi como la carga y suministros de abordo
antes y durante el embarque o desembarque. Cada una de las Partes dard también
consideracién favorable para atender toda solicitud de la otra Parte de que adopte
medidas especiales de seguridad razonables con el fin de afrontar una amenaza
determinada.

Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento ilicito de
aeronaves civiles o de otros actos ilicitos contra la seguridad de pasajeros, tripulacion,
aeronaves, aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las Partes se asistiran
mutuamente facilitando las comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a
poner fin, de forma répida y segura, a dicho incidente o amenaza.

Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que la otra Parte se ha apartado
de las disposiciones del presente Articulo sobre seguridad de la aviacion, las autoridades
aeronauticas de esa Parte podran solicitar consultas inmediatas con las autoridades
aeronduticas de la otra Parte. Si no se logra un acuerdo satisfactorio dentro de los quince
(15) dias siguientes a la fecha de la citada solicitud, constituird un motivo para negar,
revocar, limitar o imponer condiciones a la autorizacién de operacion y a los permisos
tecnicos de una o de varias aerolineas de esa Parte. Cuando sea requerido por una
emergencia, una Parte podra emprender una accién provisional antes del transcurso de
esos 15 dias.




Articulo 9
Oportunidades Comerciales

Las aerolineas de cada Parte tendran derecho a establecer oficinas en el territorio de la
otra Parte, para la promocién vy la venta de servicios aéreos.

Las aerolineas designadas de cada Parte tendran derecho, de acuerdo con las leyes y
regulaciones de la otra Parte, en lo relativo a entrada, residencia y empleo, traer y
mantener en el territorio de la otra Parte personal directivo, comercial, técnico,
operacional y cualquier otro personal especializado que sea necesario para ofrecer los
servicios aéreos.

Cuando las leyes, regulaciones o disposiciones contractuales de las Partes limiten o
imposibiliten los servicios de asistencia en tierra, cada aerolinea designada deberd ser
tratada sobre una base no discriminatoria, en lo concerniente a los servicios de
asistencia en tierra ofrecidos por uno o mas proveedores debidamente autorizados.

Cualquier aerolinea de cada Parte podréd encargarse directamente de las ventas de
servicios aéreos y, a discrecion de la aerolinea, a través de sus agentes, salvo que se
disponga especificamente por las regulaciones de vuelos chérter del pais en el cual se
origina el vuelo charter, en lo relativo a la proteccion de los fondos del pasajero,
cancelacion de pasajeros y derechos de devolucidén. Cada aerolinea tendra derecho a
vender dicho transporte y cualquier persona serd libre de adquirir dicha transportacién
en la moneda de ese territorio o en monedas de libre convertibilidad.

Cada aerolinea tendrd el derecho a convertir y remitir a su pais, a demanda, los
excedentes de los ingresos locales sobre las sumas localmente desembolsados. La
conversion y la transferencia se permitirdn prontamente, sin restriccién o impuesto, al
respecto de estas, de acuerdo con el tipo de cambio aplicable a las transacciones vy a la
transferencia correspondiente, en la fecha en que el transportista presenta su solicitud
inicial de transferencia.

Las aerolineas de cada Parte podran pagar los gastos locales, incluidas las compras de
combustible, en el territorio de la otra Parte en moneda local. A su discrecién, las
aerolineas de cada Parte podran pagar dichos gastos en el territorio de la otra Parte en
monedas libremente convertibles sujeto a las leyes, regulaciones nacionales o
disposiciones contractuales de cada Parte.

Al operar o llevar a cabo los servicios autorizados en las rutas acordadas, cualquier
aerolinea designada de una Parte podréd celebrar acuerdos de comercializacién
cooperativa tales como acuerdos de bloqueo de espacio, codigo compartido o contratos
de arrendamiento, con:

a) una aerolinea o aerolineas de cualquier Parte; o

b) una aerolinea o aerolineas de un tercer pais,

siempre que ese tercer pais autorice o permita acuerdos comparables entre las
aerolineas de la otra Parte y otras aerolineas, en servicios hacia, desde o a través de
ese tercer pais; siempre que, en esos acuerdos, todas las aerolineas a) mantengan la
autoridad apropiada y b) cumplan con los requisitos normalmente aplicado a tales
acuerdos.

Articulo 10
Impuestos y Cargos Aduaneros

Cada Parte sobre la base de la reciprocidad, eximira a la aerolinea designada de la otra
Parte, en la mayor medida posible de conformidad con su legislacién nacional de
derechos de aduana, impuestos especiales, y otros impuestos nacionales y cargos a la
aeronave, combustible, aceites lubricantes, suministros técnicos consumibles, repuestos
que incluyen motores, equipos regulares de la aeronave, suministro de la aeronave
(incluyendo pero no limitando a dichos articulos de alimentos, bebidas y licores, tabaco
y otros productos destinados a la venta o para ser usados Ginicamente en conexién con
la operacion o servicio de la aeronave) y otros articulos, tales como billetes impresos en
existencia, manifiestos de carga, cualquier material impreso que lleve impreso la
insignia de la compafiia y el material de publicidad usado solamente en conexién con la
operacion o los servicios de la aeronave de la aerolinea designada de dicha Parte que
opera los servicios acordados.




Las exenciones previstas en este Articulo aplicaran a los articulos referidos en el parrafo
1:

a) introducidos en el territorio de la otra Parte por o en nombre de la aerolinea
designada de la otra Parte;

b) retenidos a bordo de la aeronave de la aerolinea designada de una Parte en el
territorio de la otra Parte; o

c) llevadas a bordo de aeronaves de la aerolinea designada de una Parte en el territorio
de la otra Parte y destinadas a ser utilizadas en la operacidn de los servicios
acordados.

El equipo regular a bordo, asi como los materiales y el suministro, normalmente
retenidos a bordo de la aeronave de aerolinea designada de cualquier Parte, puede ser
desembarcado en el territorio de la otra Parte solo con la aprobacién de las autoridades
de aduanas de dicho territorio. En tal caso, podrén ser puestos bajo supervision de
dichas autoridades hasta el tiempo que sean reexportados o de otra manera dispuesto
de conformidad con las regulaciones de aduanas.

Las exenciones dispuestas por este Articulo deberan aplicar también en situaciones en
que la aerolinea designada de una Parte haya entrado en acuerdo con otras aerolineas
para el préstamo o transferencia en el territorio de la otra Parte, de articulos
especificados en los parrafos 1 y 2 de este Articulo, siempre y cuando dichas aerolineas
disfruten de manera similar de dichas exenciones por la otra Parte.

Nada de lo dispuesto en este Acuerdo impedira a cualquier Parte de imponer, sobre una
base no discriminatoria, de impuestos, gravdmenes, cargos o cuotas por combustible
suministrado en su territorio para ser usado en la aeronave de una aerolinea designada
de la otra Parte que opera entre uno o varios puntos en el territorio de la primera Parte
y otro punto en el territorio de esa Parte 0 un punto en el territorio de otro Estado
Miembro de la EEA.

Articulo 11
Cargos al Usuario

Los cargos al usuario que puedan ser impuestos por las autoridades u organismos
competentes de cada Parte a las aerolineas de la otra Parte deberdn no ser
injustificadamente discriminatorios, o equitativamente proporcionales entre las categorias
de usuarios. En cualquier caso, dichos cargos al usuario serén evaluados por las aerolineas
de la otra Parte en los términos no menos favorables sobre los méas favorables disponibles
para la otra aerolinea al momento en que los cargos son evaluados.

Articulo 12

Evitar la Doble Tributacion

Los ingresos y beneficios derivados de la operacién de aeronaves en trafico internacional
por una aerolinea de una Parte, incluida la participacién en un servicio mancomunado,
una operacién conjunta de transporte aéreo o una empresa de operacion internacional,
que estén sujetos a impuestos en el territorio de esa Parte, estarén exentos del im puesto
sobre la renta, del impuesto sobre los beneficios y de todos los demas impuestos sobre
la renta y los beneficios impuestos en el territorio de la otra Parte.

El capital y los activos de una aerolinea de una Parte relacionados con la operacién de
aeronaves en el trafico internacional estaran exentos de los impuestos sobre el capital
y los activos impuestos en el territorio de la otra Parte.

Cuando un acuerdo especial exista entre las Partes para evitar la doble imposicion con
respecto a los impuestos sobre la renta y sobre el patrimonio, prevaleceran las
disposiciones de este Gltimo.

Articulo 13

Competencia Leal

Cada Parte permitird una justa e igual oportunidad para las aerolineas designadas de
ambas Partes en el suministro de servicios aéreos internacionales que rigen este
Acuerdo.




Cada Parte permitira a cada aerolinea designada determinar la frecuencia y capacidad
de los servicios aéreos internacionales que oferte basado en las consideraciones
comerciales en el mercado. Conforme a este derecho, ninguna Parte deberd limitar
unilateralmente el volumen de trafico, frecuencia, o regularidad del servicio, el tipo o
tipos de aeronaves operadas por la aerolinea designada de la otra Parte, excepto como
sea requerido por razones aduanales, técnicas, operacionales o medioambientales,
razones bajo condiciones uniformes conformes con el Articulo 15 del Convenio.

Ninguna de las Partes debera imponer a las aerolineas designadas de la otra Parte un
derecho de preferencia, una relacion de equilibrio, derechos por la no objecién, o
cualquier otro requisito con respecto a la capacidad, frecuencia o trafico que pudiera ser
incoherente con los fines de este Acuerdo.

Ninguna Parte requerira completar itinerarios, programas para vuelos no regulares, o
planes operacionales por las aerolineas de la otra Parte para su aprobacién, excepto
como pueda ser requerido sobre una base no discriminatoria para reforzar las
condiciones uniformes previstas por el parrafo 2 de este Articulo o como pueda
especificamente ser autorizado en un Anexo a este Acuerdo. Si una Parte requiere
completar para fines de informacién, deberd minimizarse los tramites administrativos
para completar los requisitos y procedimientos de los servicios aéreos intermediarios y
en aerolineas designadas de la otra Parte.

Articulo 14
Precios

1. Cada Parte debera permitir que los precios para servicios aéreos sean decididos por cada
aerolinea designada en funcién de las consideraciones comerciales del mercado. La
intervencion de las Partes se limitard a:

a) la prevencion de precios o practicas irrazonablemente discriminatorias;

b) la proteccion a los usuarios de precios irrazonablemente altos o restrictivos,
debido al abuso de una posiciéon dominante; y

c) la proteccion de las aerolineas de precios artificialmente bajos debido a
subvencion o ayuda gubernamental, directa o indirecta.

Cada Parte podra requerir la notificaciéon o presentacidon a las autoridades aeronauticas
sobre los precios a cobrar desde y hacia su territorio, por parte de las aerolineas de la
otra Parte. La notificacién o presentacion por parte de las aerolineas de ambas Partes
puede ser requerida no mas de los treinta (30) dias previos a la fecha propuesta para su
efectividad. En casos individuales, podra permitirse la notificacién o presentacién en un
plazo menor del requerido normalmente. Ninguna Parte exigird la notificacién o
presentacion por parte de las aerolineas de la otra Parte, de los precios aplicados por
vuelos no regulares al publico, excepto como pueda ser requerido sobre una base no
discriminatoria, para fines de informacion.

Articulo 15
Servicios Intermodales

Las aerolineas de cada Parte podran emplear, en conexién con el transporte aéreo,
cualquier transporte intermodal desde o hacia cualquier punto en los territorios de las
Partes o de terceros paises. Las aerolineas podran optar por realizar su propio transporte
intermodal o proporcionarlo a través de acuerdos, incluyendo cédigos compartidos con
otros transportistas. Dichos servicios intermodales podran ser combinados, si los

pasajeros y transportistas son informados como los proveedores del transporte en
cuestidn.

Este Articulo no otorga de ningiin modo derecho a cabotaje.

Articulo 16

Consultas y Solucién de Controversias

1. En un espiritu de cooperacién mutua, cualquier Parte podra, en cualquier momento,
solicitar consultas relacionadas con este Acuerdo, su implementacién y el cumplimiento
satisfactorio de las disposiciones de este Acuerdo. Si surgiese alguna controversia entre




las Partes en relaciéon con la interpretacion o aplicacion de este Acuerdo, las Partes
deberan, en primer lugar, tratar de solucionarlo por medio de consultas.

Cualquier controversia que no pueda ser resuelta por medio de consultas podra, a solicitud
de cualquiera de las Partes, ser sometida a un mediador o panel de resoluciéon de
controversias. Tal mediador o panel podra ser utilizado para la mediacién, determinacién
de la sustancia de la controversia o para recomendar una medida o solucién de la
controversia.

Las Partes acordaran por adelantado los términos de referencia del mediador o del panel,
los principios o criterios rectores y los términos de acceso al mediador o al panel. De
igual manera consideraran, si fuera necesario, proporcionar una medida cautelar vy la
posibilidad de la participacién de una tercera Parte que pueda verse directamente
afectada por la controversia, teniendo en cuenta el objetivo y la necesidad de un proceso
sencillo, agil y expedido.

Un mediador o los miembros de un panel pueden ser designados de una lista de expertos
en aviacién adecuadamente calificados por la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional (OACI). La seleccion del experto o de los expertos se completard dentro
de quince (15) dias siguientes a la recepcidn de la solicitud para designar un mediador
0 un panel. Si las Partes no llegan a un acuerdo sobre la seleccion de un experto o
expertos, la seleccion podra remitirse al Presidente del Consejo de la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional (OACI). Cualquier experto utilizado para este mecanismo
debe estar adecuadamente calificado en el tema general de la controversia.

La mediacién deberad ser completada dentro de los sesenta (60) dias posteriores a la
contratacion del mediador o del panel y cualquier determinacién, incluyendo, si aplicara,
cualquier recomendacion, deberan ser sometidas dentro de los sesenta (60) dias a la
contratacion del experto o expertos. Las Partes pueden acordar de antemano que el
mediador o el panel otorguen medidas provisionales al reclamante, si asi lo solicita, en
cuyo caso se tomara una determinacion inicialmente.

Las Partes deberan cooperar de buena fe para avanzar en la mediacién y en la
implementacion de la decisién o determinacién del mediador o del panel, a menos que
acuerden lo contrario y queden sujetos por la decisién o determinacién. Si las Partes
acuerdan de antemano solicitar Unicamente una determinacién de los hechos, utilizaran
estos hechos para la resolucién de la controversia.

Los costos de este mecanismo deberdn ser estimados al inicio y proporcionados
equitativamente, pero con la posibilidad de reasignacién en virtud de la decisién final.

El mecanismo es sin perjuicio del uso continuo del proceso de consulta, el uso posterior
del arbitraje o la terminacién bajo el Articulo 18.

Articulo 17
Enmiendas

. Si cualquiera de las Partes considera conveniente modificar cualquier disposicién de este
Acuerdo, incluyendo sus Anexos, podrd solicitar consultas entre las autoridades
aeronauticas de ambas Partes en relacidén con la modificacién propuesta. Dichas consultas
deberan iniciarse dentro de un plazo de sesenta (60) dias contados a partir de la fecha
de recepcidén de la solicitud. Cualquier modificacién acordada entrard en vigor cuando
hayan sido confirmadas mediante un intercambio de notas diplomaticas.

. Una enmienda a los Anexos podra efectuarse por acuerdo directo entre las autoridades
aeronduticas de ambas Partes y entrard en vigor cuando haya sido confirmada mediante
canje de notas diplomaticas.

Articulo 18

Terminacion

Cada Parte podra, en cualquier momento, dar aviso por escrito a la otra Parte su decisidn
de dar por terminado este Acuerdo. Dicha notificacién debe ser enviada simultidneamente a
la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI). El presente Acuerdo terminara a la
medianoche en el lugar de recepcién de la notificacién inmediatamente antes del primer




aniversario de la fecha de recepcién de la notificacion por la otra Parte, a menos que dicha
comunicacion se retire por acuerdo e las Partes antes que finalice este periodo. En ausencia
de acuse de recibo por la otra Parte, la notificacién se considerara recibida catorce (14) dias
siguientes a la recepcién por parte de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI).

Articulo 19

Estadisticas
Las autoridades aeronauticas de las Partes proporcionardn, previa solicitud, estadisticas
periédicas u otra informacién similar sobre el trafico de los servicios convenidos.

Articulo 20

Registro en la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI)

El presente Acuerdo y todas las enmiendas al mismo seran registrados, una vez ratificados,
en la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (QOACI).

Articulo 21

Entrada en Vigor

Este Acuerdo entrard en vigor en la fecha de la (ltima nota del intercambio de notas
diplomaticas entre las Partes confirmando que los procedimientos internos necesarios para
la entrada en vigor del Acuerdo han sido completados.

EN FE DE LO CUAL, los firmantes, debidamente autorizados por sus respectivos Gobiernos,
han firmado el presente Acuerdo.

Hecho en Riad, Reino de Arabia Saudita, el 4 de diciembre de 2023, por duplicado en los
idiomas inglés y espafiol, siendo ambos textos de igual autenticidad. En caso de divergencia
de interpretacion, el texto en inglés prevalecera.
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Por el Gbbierno epublica Dominicana Por el Gobierno de Islandia




ANEXO I

Servicios Aéreos Internacionales

Seccioén 1
Rutas
Las aerolineas de cada Parte designadas de conformidad con el presente Anexo tendrén, de

conformidad con los términos de su designaciéon, derecho a prestar servicios aéreos
internacionales entre puntos en las siguientes rutas:

1. Las aerolineas designadas por la Republica Dominicana estaran facultadas para operar
servicios aéreos internacionales en ambos sentidos de la siguiente manera:

Puntos en Repiblica Puntos Puntos en Puntos mas
Dominicana Intermedios Islandia alla

Cualquier Punto Cualquier Punto Cualquier Punto Cualquier Punto

Las aerolineas designadas de la Republica Dominicana pueden operar hacia/desde cualquier
punto intermedio y hacia/desde cualquier punto mas alld ejerciendo plenos derechos de
tréfico de quinta y séptima libertad sin restriccién alguna en cualquier servicio o servicios
de carga.

2. Las aerolineas designadas por Islandia tendran derecho a prestar servicios aéreos
internacionales en ambos sentidos de la siguiente manera:

Puntos en Puntos Puntos en Repiblica Puntos mas
Islandia Intermedios Dominicana alla

Cualquier Punto Cualquier Punto Cualquier Punto Cualquier Punto

Las aerolineas designadas de Islandia pueden operar hacia/desde cualquier punto
intermedio y hacia/desde cualquier punto mas alla ejerciendo plenos derechos de tréfico de
quinta y séptima libertad sin restriccion alguna en cualquier servicio o servicios de carga.

Notas:

1. Los puntos intermedios y mas alld pueden ser omitidos por la(s) aerolinea(s)
designada(s) en cualquiera o todos los vuelos a su discrecion, siempre que dichos servicios
en esta ruta comiencen y terminen en el territorio de la Parte que designa a la aerolinea.

2. Elejercicio de los derechos de trafico en puntos intermedios y mas alld especificados en
el cuadro de rutas anexo al presente Acuerdo estd sujeto a la negociacién y aprobacién de
sus Autoridades Aeronduticas.

Seccién 2
Cdédigo Compartido

Mientras operen servicios aéreos en las rutas especificadas, las aerolineas designadas
de una Parte podran celebrar acuerdos de comercializacién cooperativa, incluidos, entre
otros, codigos compartidos y/o acuerdos de espacio bloqueado, con la aerolinea
designada o aerolineas de la misma Parte, la otra Parte o la aerolinea o aerolineas de
un tercero que cuenten con la autorizacion adecuada para prestar dichos servicios.

Cada aerolinea que participe en acuerdos de cédige compartido deberd, con respecto a
cualquier billete vendido por ella, dejar claro al comprador en el punto de venta qué
aerolinea operard cada sector de los servicios y con qué aerolinea estd entrando el
comprador en una relacidén contractual.
Seccioén 3
Flexibilidad Operativa

Cada aerolinea designada puede en alguno o todos sus vuelos y a su opcion;




Operar vuelos en cualquiera o en ambas direcciones;
Combinar diferentes nimeros de vuelos dentro de una operacién de una aeronave;

Servir puntos de origen, intermedio, y mas alld y puntos en los territorios de las
Partes en las rutas en cualquier combinacién y cualquier orden.

Omitir paradas en cualquier punto o puntos.

Transferir trafico desde cualquiera de sus aeronaves a cualquiera de sus aeronaves en
cualquier punto de las rutas.

Servir en puntos de origen en cualquier punto en su territorio con o sin cambio de
aeronave o numero de vuelo y durar y promover tales servicios al publico como
servicios.

Hacer paradas en cualquier punto bien sea dentro o fuera del territorio de cualquier
Parte.

Llevar trafico en trénsito a través del territorio de la otra Parte.

Combinar trafico en la misma aeronave, sin importar donde se origine el trafico, sin
limitaciones geogréficas o direccionales y sin pérdida de ningln derecho a llevar trafico
de otro modo permisible bajo este Acuerdo, a condicidn de que, excepto todos los
servicios de carga, el servicio sirva un punto en el territorio de la Parte que designa la
aerolinea.

Seccién 4

Cambio de Capacidad

En cualquier segmento o segmentos de las rutas, cualquier aerolinea designada podra
realizar servicios aéreos internacionales sin limitacién alguna en cuanto a cambiar, en
cualquier punto de la ruta, el tipo o niUmero de aeronaves operadas, siempre que, excepto

para los servicios exclusivamente de carga, en la direccién de salida, el transporte mas alla
de dicho punto es una continuacion del transporte desde el territorio de la Parte que ha
designado la aerolinea y, en la direccién de entrada, el transporte al territorio de la Parte
que ha designado la aerolinea es una continuacién del transporte desde mas alld de dicho
punto.




ANEXO II
Operaciones charter

Seccion 1

Las aerolineas de cada Parte designadas bajo este Anexo tendrén, de conformidad con los
términos de su designacion, derecho a transportar tréfico charter internacional de pasajeros
(y el equipaje que los acompafie) y/o carga (incluidos, entre otros, fletamentos de agente
de carga, fraccionados y combinados (pasajeros/carga)):

1. Entre cualquier punto o puntos en el territorio de la Parte que haya designado a la
aerolinea y cualquier punto o puntos en el territorio de la otra Parte; y

Entre cualquier punto o puntos en el territorio de la otra Parte y cualquier punto o puntos
en un tercer pais o paises, siempre que, excepto con respecto a los fletamentos de
carga, dicho servicio forme parte de una operacién continua, con o sin cambio de
aeronave, que incluya el servicio al pais de origen con el fin de transportar trafico local
entre el pais de origen y el territorio de la otra Parte.

En la prestacion de los servicios cubiertos por el presente Anexo, las aerolineas de cada
Parte designadas bajo este Anexo también tendran derecho: a) a hacer escalas en
cualquier punto, ya sea dentro o fuera del territorio de cualquiera de las Partes; (b)
transportar trafico de transito a través del territorio de la otra Parte; y ¢) combinar en
una misma aeronave el trafico procedente del territorio de una Parte, el trafico
procedente del territorio de la otra Parte y el tréfico procedente de terceros paises.

Cada Parte considerara favorablemente las solicitudes de las aerolineas de la otra Parte
para transportar trafico no cubierto por este Anexo sobre la base de la cortesia vy la
reciprocidad.

Seccion 2

Cualquier aerolinea designada por cualquiera de las Partes que realice operaciones de
vuelos charter internacionales con origen en el territorio de cualquiera de las Partes, ya
sea de ida o de ida y vuelta, tendra la opcién de cumplir con las leyes, reglamentos y
normas sobre vuelos charter de su pais de origen o de la otra Parte. Si una Parte aplica
reglas, reglamentos, términos, condiciones o limitaciones diferentes a una o mas de sus
aerolineas, o a aerolineas de diferentes paises, cada aerolinea designada estara sujeta
al menos restrictive de dichos criterios.

Sin embargo, nada de lo contenido en el parrafo anterior limitard los derechos de
cualquiera de las Partes de exigir a las aerolineas designadas en virtud de este Anexo
por cualquiera de las Partes que se adhieran a los requisitos relacionados con la
proteccién de los fondos de los pasajeros y los derechos de cancelacién y reembolso de
los pasajeros.

Seccién 3

Excepto con respecto a las normas de proteccion del consumidor a que se refiere el parrafo
anterior, ninguna Parte exigird a una aerolinea designada, de conformidad con este Anexo,
por la otra Parte, con respecto al transporte de tréfico desde el territorio de esa otra Parte
o de un tercer pais sobre la base de ida o de ida y vuelta, presentar mas de una declaracién
de conformidad con las leyes, reglamentos y normas aplicables mencionadas en la seccidn
2 de este Anexo o de una renuncia a estas leyes, reglamentos o normas otorgadas por las
autoridades aeronauticas




