ACUERDO SOBRE SERVICIOS AEREOS
ENTRE
EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DOMINICANA
 d
EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR

El Gobierno de la Reptblica Dominicana y el Gobierno de la Republica del Ecuador (mas
adelante referidos individualmente como “Republica Dominicana” y “Ecuador”
respectivamente, y colectivamente como las Partes.

Siendo participes de la Convencién de Aviacién Civil Internacional abierta para la firma en
Chicago el 7 de diciembre de 1944;

Deseando facilitar la expansion de las oportunidades de servicios aéreos internacionales;

Reconociendo que los servicios aéreos internacionales eficientes y competitivos mejoran el
comercio, el bienestar de los consumidores y el crecimiento econémico;

Deseando garantizar el grado mas alto de seguridad operacional y seguridad aeroportuaria en
los servicios aéreos internacionales y reafirmando su gran preocupacion acerca de los actos o
amenazas en contra de la seguridad de las aeronaves que ponen en peligro la seguridad de
las personas o bienes, afectando adversamente la operacion de los servicios aéreos, y
minando la confianza del publico en la seguridad de la aviacién civil;

Han acordado lo siguiente sobre el establecimiento y operacién de servicios aéreos entre y
mas alla de sus respectivos territorios:

ARTICULO 1
DEFINICIONES

Para los propésitos de este Acuerdo, a menos que el contexto requiera lo contrario:

a) El término "Autoridades Aeronauticas” significa, en el caso del Ecuador, el Ministerio de
Transportes y Obras Publicas, el Consejo Nacional de Aviacion Civil y/o la Direccion General
de Aviacion Civil; y, en el caso de la Republica Dominicana, la Junta de Aviacion Civil o, en
ambos casos, sus sucesores o cualquier persona o entidad que puedan ser autorizados para
ejecutar cualquiera de las funciones que pueden en la actualidad ser ejercidas por las antes
mencionadas Autoridades, o funciones similares;

b) "Acuerdo" significa este Acuerdo, sus Anexos y cualquier enmienda a los mismos;

c) "Capacidad" es el numero de servicios proporcionados bajo este Acuerdo, usualmente
medido por el nimero de vuelos (frecuencias) o asientos o toneladas de carga ofrecidos en un
mercado (par de ciudades, o de pais a pais) o en una ruta, de conformidad con lo que
acuerden las Partes constantes en el Anexo respectivo;

d) "El Convenio" significa la Convencién sobre Aviacién Civil Internacional, abierta para la
firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, y que incluye cualquier Anexo adoptado bajo el -




Articulo 90 y 94 de la misma, hasta donde dichos Anexos y enmiendas han entrado en vigor
para ambas Partes;

e) "OACI" significa la Organizacion de Aviacién Civil Internacional creada de acuerdo al
Convenio;

f) "Linea aérea designada" significa una linea aérea que ha sido designada y autorizada en
concordancia con el Articulo 3 (Designacion y Autorizacién) de este Acuerdo;

g) "Precio" significa los precios y cargos que deberan pagarse por el transporte aéreo de
pasajeros, equipaje y/o carga y las condiciones bajo las que se aplican estos precios,
incluyendo precios y condiciones para agentes y otros servicios auxiliares, pero excluyendo la
remuneracion y condiciones para el transporte de correo;

h) “Soberania” Los Estados contratantes reconocen que todo Estado tiene soberania plena y
exclusiva en el espacio aéreo situado sobre su territorio.

i)' Territorio", A los fines del presente Acuerdo se consideran como territorio de un Estado las
areas terrestres y las aguas territoriales adyacentes a ellas que se encuentren bajo la
soberania, dominio, proteccion o mandato de dicho Estado.

J) "Cobros al usuario" significa un cobro realizado a las lineas aéreas por la autoridad
competente o que dicha autoridad permite que se cobre, por la provisién de propiedades de
navegacion aérea o facilidades o servicios de seguridad de aviacion, incluyendo servicios y
facilidades relacionados para aeronaves, sus tripulaciones de vuelo, pasajeros y carga;

k) "Servicio aéreo", "servicio aéreo internacional" y “escalas para fines no comerciales" tienen
el significado asignado a ellos en el Articulo 96 del Convenio.

ARTICULO 2
OTORGAMIENTO DE DERECHOS

1. Cada Parte otorga a la otra Parte los derechos indicados en el presente Acuerdo para la
explotacion de servicios aéreos internacionales en las rutas especificadas en el Cuadro de
Rutas acordado conjuntamente por las autoridades aeronduticas de ambas Partes.

2. Con sujecion a las disposiciones del presente Acuerdo, las lineas aéreas designadas por
cada una de las Partes gozaran de los siguientes derechos:

a) Efectuar vuelos a través del territorio de la otra Parte sin aterrizar;

b) Efectuar escalas en territorio de la otra Parte para fines no comerciales;

c) Efectuar paradas en los puntos de las rutas especificadas en el Cuadro de Rutas
acordado conjuntamente por las autoridades aeronauticas de ambas Partes, para
embarcar y desembarcar trafico internacional de pasajeros, carga y correo por
separado o combinados; y

d) Los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.




3. Las Iin_egs aereas de cada Parte, que no sean las designadas en base al Articulo 3
(Desagnamon y Autorizacion) del presente Acuerdo, gozaran también de los derechos
especificados en el parrafo 2, letras a) y b), de este Articulo.

4. Nada en este Acuerdo debera considerarse que confiere a las lineas aéreas designadas de
cada Parte el derecho de cabotaje.

ARTICULO 3 )
DESIGNACION Y AUTORIZACION

1. Cada Parte tendra el derecho de designar por escrito, a la otra Parte una o mas lineas
aéreas para explotar los servicios convenidos de conformidad con el presente Acuerdo y
retirar o modificar dicha designacién, por nota diplomatica, de conformidad con la legislacién
de cada pais.

2. Al recibir dicha designacion y la solicitud de autorizacién de explotacion de la linea aérea
designada, en la forma y en el modo prescrito, cada Parte otorgara la autorizacion de
explotacion apropiada con el minimo de demoras de tramites, a condicién de que:

a) Lalinea aérea esté bajo el control efectivo del Estado que designa y tenga su domicilio
establecido en ese Estado

b) La linea aérea designada es titular de un certificado de operador aéreo o de cualquier
otro documento equivalente que sea valido de acuerdo con las leyes y regulaciones
vigentes en la Parte que designa a la linea aérea.

c) El control reglamentario efectivo de la linea aérea designada sea ejercido y mantenido
por la Parte que designa la linea aérea;

d) La Parte que designa la linea aérea cumpla las disposiciones establecidas en el
Articulo 7 (Seguridad Operacional) y en el Articulo 8 (Seguridad de la Aviacién); y

e) La linea aérea designada esté calificada para satisfacer las condiciones y requisitos
prescritos en virtud de las leyes y reglamentos normalmente aplicados a la explotacién
de servicios de transporte aéreo internacional por la Parte que recibe la designacion.

3. Al recibir la autorizaciéon de explotacion mencionada en el parrafo 2, una linea aérea
designada puede en todo momento iniciar la explotacion de los servicios convenidos para los
cuales ha sido designada, a condicion de que cumpla las disposiciones aplicables del
presente Acuerdo.

ARTICULO 4 ) )
NEGATIVA DE OTORGAMIENTO, REVOCACION Y LIMITACION DE LA AUTORIZACION

1. Las autoridades aeronauticas de cada Parte tendran el derecho de negar las autorizaciones
mencionadas en el Articulo 3 (Designacion y Autorizacion) del presente Acuerdo con respecto
a una linea aérea designada por la otra Parte y de revocar y suspender dichas autorizaciones,
o de imponer condiciones a las mismas, de forma temporaria o permanente, en caso de que:

a) La linea aérea no este bajo el control efectivo del Estado que designa y no tenga su




domicilio establecido en ese Estado.

b) La linea aérea designada no es titular de un certificado de operador aéreo o de
cualqw_er otro documento equivalente que sea valido de acuerdo con las leyes y
regulaciones vigentes en la Parte que designa a la linea aérea.

c) El control reglamentario efectivo de la linea aérea designada no sea ejercido y
mantenido por la Parte que designa la linea aérea: o

d) La Parte que designa la linea aérea no cumpla las disposiciones establecidas en el
Articulo 7 (Seguridad Operacional) y el Articulo 8 (Seguridad de la Aviacion); y

e) Dicha linea aérea designada no esté calificada para satisfacer las condiciones
prescritas en virtud de las leyes y los reglamentos normalmente aplicados a la
explotacion de los servicios de transporte aéreo internacional por la Parte que recibe la
designacion.

2. A menos que la inmediata revocacion, suspensién o imposicion de las condiciones
previstas en el parrafo 1 del presente Articulo sea esencial para impedir nuevas infracciones a
leyes y reglamentos, o a las disposiciones de este Acuerdo, ese derecho sera ejercido
solamente después de la realizacion de consultas con la otra Parte. Dichas consultas deberan
ocurrir antes de expirar el plazo de 30 (treinta) dias a partir de la fecha de la solicitud, por una
Parte, salvo entendimiento diverso entre las Partes.

3. Este Articulo no limita los derechos de cada Parte para retener, revocar, suspender, limitar
o imponer condiciones sobre las autorizaciones operacionales o los permisos técnicos de una
linea aérea designada de la otra Parte, en concordancia con el Articulo 7 (Seguridad
Operacional) y Articulo 8 (Seguridad de Aviacion) de este Acuerdo.

ARTICULO 5
APLICACION DE LAS LEYES

1. Las leyes y los reglamentos de una Parte que rigen la entrada y salida de su territorio de
aeronaves utilizadas en servicios aéreos internacionales, o la explotacién y navegacion de
dichas aeronaves mientras estén dentro de dicho territorio, se aplicaran a las aeronaves de
las lineas aéreas de la otra Parte. :

2. Las leyes y los reglamentos de una Parte relativos a la entrada, estadia y salida de su
territorio de pasajeros, miembros de tripulacion y carga, incluyendo correo, tales como los
relativos a inmigracién, aduana, moneda, salubridad y cuarentena, se aplicaran a los
pasajeros, miembros de tripulacion, carga y correos transportados por aeronaves de las lineas
aéreas de la otra Parte mientras estén dentro de dicho territorio.

3. Ninguna Parte concedera preferencia a sus propias lineas aéreas ni a ninguna otra
respecto a las lineas aéreas de la otra Parte que se utilicen para un transporte aéreo
internacional similar.
ARTICULO 6
RECONOCIMIENTO DE CERTIFICADOS Y LICENCIAS

1. Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de aptitud y las licencias expedidos o




convalidados por una Parte y ain vigentes seran reconocidos como validos por la otra Parte
para explotar los servicios convenidos, a condicion de que los requisitos de acuerdo con los
cuales se hayan expedido tales certificados y licencias sean iguales o superiores a las normas
minimas que se establezcan en cumplimiento bajo del Convenio.

2. En caso de que los privilegios o las condiciones de las licencias y de los certificados
mencionados en el parrafo 1 anterior, expedidos por las autoridades aeronauticas de una
Parte a una persona o a una linea aérea designada o respecto de una aeronave utilizada en la
explotacion de los servicios convenidos, permitan una diferencia de las normas minimas
establecidas en virtud del Convenio Yy que dicha diferencia haya sido notificada a Ia
Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI), la otra Parte puede pedir que se realicen
consultas entre las autoridades aeronauticas con miras a aclarar |a practica de que se trata.

3. No obstante, cada Parte se reserva el derecho de no reconocer, por lo que respecta a los
vuelos sobre su propio territorio o el aterrizaje en el mismo, las licencias otorgadas a sus
nacionales por las Partes.

ARTICULO 7
SEGURIDAD OPERACIONAL

1. Cada Parte puede solicitar en todo momento la realizacion de consultas sobre las normas
de seguridad operacional aplicadas por la otra Parte en aspectos relacionados con las
instalaciones aeronauticas, tripulaciones de vuelo, aeronaves Yy operaciones de aeronaves.
Dichas consultas se realizaran dentro de los 30 (treinta) dias de presentada dicha solicitud.

2. Si después de realizadas tales consultas una Parte llega a la conclusién de que la otra no
mantiene y administra de manera efectiva, los aspectos mencionados en el parrafo 1, que
tratan de las normas de seguridad operacional que satisfagan las normas en vigor de
conformidad con el Convenio, se informara a la otra Parte de tales conclusiones y de las
medidas que se consideren necesarias para cumplir las normas de la OACI. La ofra Parte
debera tomar entonces las medidas correctivas del caso dentro de un plazo convenido.

3. De conformidad con el Articulo 16 del Convenio, queda convenido ademas que toda
aeronave explotada por o en nombre de una linea aérea de una Parte que preste servicio
hacia o desde el territorio de la otra Parte podra, cuando se encuentre en territorio de esta
ultima, ser objeto de una inspeccién por los representantes autorizados de la otra Parte, a
condicién de que ello no cause demoras innecesarias a la operacion de la aeronave. No
obstante, las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio, el propésito de esta
inspeccion es verificar la validez de la documentacién pertinente de la aeronave, las licencias
de su tripulacion y que el equipo de la aeronave y la condicién de la misma son conformes a
las normas en vigor establecidas en cumplimiento del Convenio.

4. Cuando sea indispensable adoptar medidas urgentes para garantizar la seguridad de las
operaciones de una linea aérea, cada Parte se reserva el derecho de suspender o modificar
inmediatamente la autorizacion de explotacién de una o varias lineas aéreas de la otra Parte.

5. Toda medida tomada por una Parte de conformidad con el parrafo 4 anterior se suspendera
una vez que dejen de existir los motivos que dieron lugar a la adopcion de tal medida.

6. Por lo que respecta al parrafo 2 anterior, si se determina que una Parte sigue sin cumplir las




normas de la OACI una vez transcurrido el plazo convenido, este hecho sera notificado al
Secr_etarlo General de la OACI. También sera notificada a este ultimo la solucién satisfactoria
de dicha situacion.

ARTICULO 8 )
SEGURIDAD DE LA AVIACION

1. De conformidad con los derechos vy obligaciones que les impone el derecho internacional,
las Partes ratifican que su obligacién mutua de proteger la seguridad de la aviacion civil contra
actos de interferencia ilicita constituye parte integrante del presente Acuerdo. Sin limitar la
generalidad de sus derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes
actuaran, en particular, de conformidad con las disposiciones del convenio sobre las
infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves, firmado en Tokio el 14
de septiembre de 1963, el convenio para la represion del apoderamiento ilicito de aeronaves,
firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970 y el convenio para la represion de actos
ilicitos contra la seguridad de la aviacién civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de
1971, su Protocolo complementario para la represion de actos ilicitos de violencia en los
aeropuertos que presten servicio a la aviacién civil internacional, firmado en Montreal el 24 de
febrero de 1988, el Convenio sobre la Marcacion de Explosivos Plasticos para los fines de
Deteccion, firmado en Montreal el 1 de marzo de 1991, asi como con todo otro convenio o
protocolo relativo a la seguridad de la aviacién civil al que las Partes estén adheridas.

2. Las Partes se prestaran mutuamente toda la ayuda necesaria que soliciten para impedir
actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad de
dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulaciones, aeropuertos e instalaciones y servicios de
navegacion aérea, y toda otra amenaza contra la seguridad de la aviacion civil.

3. Las Partes, en sus relaciones mutuas, deberan actuar de conformidad con las disposiciones
de seguridad de aviacién establecida por la Organizacion de Aviacién Civil Internacional y
designada como Anexos a la Convencién, hasta donde dichas disposiciones de seguridad
sean aplicables a las Partes. Cada Parte debera requerir que las lineas aéreas que ha
designado para operar los servicios acordados en las rutas especificadas, y los operadores de
aeropuertos en su territorio, actos de conformidad con tales disposiciones de seguridad de
aviacion. Cada Parte notificara a la otra Parte de toda diferencia entre sus reglamentos y
métodos nacionales y las normas de seguridad de la aviacion de los Anexos. Cualquiera de
las Partes podra solicitar en todo momento la realizacion inmediata de consultas con la otra
Parte sobre dichas diferencias.

4. Cada Parte conviene en que puede exigirse a los explotadores de aeronaves que observen
las disposiciones sobre seguridad de la aviacion que se mencionan en el parrafo 3 anterior,
para la entrada, salida o permanencia en su territorio. Cada Parte se asegurara de que en su
territorio se aplican efectivamente medidas adecuadas para proteger las aeronaves e
inspeccionar a los pasajeros, las tripulaciones, los efectos personales, el equipaje, la carga,
correo y tienda a bordo y los suministros de las aeronaves antes y durante el embarque o la
estiba. Cada Parte también considerara favorablemente toda solicitud de otra Parte para que
adopte medidas especiales de seguridad razonables con el fin de afrontar una amenaza
determinada. -

5. Cuando ocurra un incidente 0 amenaza de incidentes de apoderamiento ilicito de una
aeronave civil u otro acto ilicito contra la seguridad de tal aeronave, sus pasajeros y tripulacién




de vuelo, aeropuertos o facilidades de navegacion aérea, las Partes deberan ayudarse
mutuamente facilitando las comunicaciones y otras medidas apropiadas a fin de poner término
rapido y en forma segura a dicho incidente 0 amenaza.

6. Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que la otra Parte se ha apartado de
las disposiciones de este Articulo, la primera Parte podra solicitar |a realizacion de consultas.
Dichas consultas comenzaran dentro de los quince (15) dias de recibida dicha solicitud de
cualquiera de las Partes. En caso de que no se llegue a un acuerdo satisfactorio dentro de los
quince (15) dias a partir del comienzo de las consultas esto constituira motivo para negar,
revocar o suspender las autorizaciones de la o las lineas aéreas designadas por la otra Parte,
o imponer condiciones a las mismas. Cuando una emergencia lo justifique, o para impedir que
continte el incumplimiento de las disposiciones de este Articulo, la primera Parte podra
adoptar medidas provisionales en todo momento.

ARTICULO 9
COBROS AL USUARIO

1. Ninguna de las Partes impondra o permitira que se imponga a las lineas aéreas designadas
de la otra Parte tasas y demas cargos superiores a los que se impongan a sus propias lineas
aereas que exploten servicios internacionales similares.

2. Las tasas y derechos aplicados para la utilizacion de aeropuertos, sus instalaciones y otras
facilidades y servicios, asi como cualquier cargo por el uso de las facilidades de navegacién
aérea, comunicacion y servicios, seran establecidos conforme a las leyes y regulaciones de
cada Parte.

ARTICULO 10
DERECHOS ADUANEROS
Y CONTROL ADUANERO

1. Las aeronaves operadas en servicios aéreos internacionales por parte de empresas aéreas
designadas de cualquiera de las Partes, asi como los equipos habituales, suministros de
combustible y lubricantes, y provisiones (incluidos los alimentos, bebidas y tabaco) a bordo de
las aeronaves, estaran exentos de los derechos aduaneros y otros derechos o exacciones
exigibles en el territorio de la otra Parte, siempre que dichos equipos y suministros
permanezcan a bordo de la aeronave hasta el momento de su reexportacion.

2. Estaran igualmente exentos de los mismos derechos e impuestos, con excepcion de la
retribucion por el servicio prestado:

a) las provisiones de a bordo embarcadas en el territorio de cualquiera de las Partes,
dentro de los limites fijados por las Autoridades de dicha Parte, para su consumo a
bordo de las aeronaves dedicadas a servicios aéreos internacionales de la otra Parte;

b) las piezas de recambio introducidas en el territorio de una de las Partes para el
mantenimiento o reparacién de las aeronaves utilizadas en los servicios aéreos
internacionales por las empresas aéreas designadas por la otra Parte;

¢) los lubricantes destinados al abastecimiento de las aeronaves explotadas por !as
empresas de transporte aéreo designadas por la otra Parte, y dedicadas a servicios




aéreos internacionales, incluso cuando estas provisiones se consuman durante el
vuelo sobre el territorio de la Parte en la cual se hayan embarcado, y

d) los billetes impresos, conocimientos aéreos, cualquier material impreso que lleve el
emblema de la empresa aérea impreso en el mismo, uniformes y el material

publicitario normal que se distribuya gratuitamente por dichas empresas aéreas
designadas.

3. El equipo habitual de las aeronaves, asi como los materiales y provisiones a bordo de las
aeronaves de cualquiera de las Partes, no podran desembarcarse en el territorio de la otra
Parte sin la aprobacién de las Autoridades aduaneras de dicho territorio. En tal caso, podran
mantenerse bajo vigilancia por dichas Autoridades hasta que sean reexportados o hayan
recibido otro destino de conformidad con Ia reglamentacién aduanera.

4. Los pasajeros en transito a través del territorio de cualquiera de las Partes asi como sus
equipajes, seran sometidos a los controles establecidos por la legislacion aduanera aplicable.
El equipaje y la carga en transito directo estaran exentos de derechos de aduana y demas
impuestos y gravamenes exigibles a la importacion.

5. Las exenciones previstas en este Articulo se concederan de conformidad con los
procedimientos establecidos en la normativa aduanera de cada Parte.

ARTICULO 11
IMPUESTOS

La renta imponible resultante de la operacion de las aeronaves de una linea aérea designada
en los servicios aéreos internacionales, asi como los bienes y servicios que le sean
abastecidos seran tributados de acuerdo con la legislacion de cada Parte. Cuando exista
entre las Partes un acuerdo para evitar la doble tributacion prevaleceran las disposiciones del
mismo.

ARTICULO 12
CAPACIDAD

1. Cada Parte permitira que cada linea aérea designada determine la frecuencia y capacidad
de los servicios de transporte aéreo internacional que ofrece, basandose en consideraciones
comerciales propias del mercado. ‘

2. Ninguna de las Partes limitara unilateralmente, el volumen de trafico, la frecuencia o la
regularidad de los servicios, o el tipo o tipos de aeronaves operados por las lineas aéreas
designadas de la otra Parte, excepto cuando sea necesario por razones aduaneras, técnicas,
operacionales o ambientales, bajo condiciones uniformes y no discriminatorias consistentes
con el Articulo 15 del Convenio.

ARTICULO 13
PRECIOS

1. Cada Parte debera permitir que los precios sean establecidos por cada una de las Ii_neas
aéreas designadas, basandose en consideraciones comerciales del mercado, sin estar sujetos




a aprobacién.

2. Las autoridades aeronauticas de cada Parte pueden solicitar consultas con las autoridades
de la otra Parte para discutir asuntos como, pero sin limitarse a, precios que pueden
considerarse discriminatorios, o que no reflejen condiciones de libre competencia en el
mercado, a fin de proteger los intereses de los usuarios. Las Partes deberan someterse a la
legislacion vigente en materia de competencia de su territorio.

3. Cada Parte puede requerir notificacion o registro ante las autoridades, por las lineas aéreas
designadas, de los precios del transporte originado en su territorio.

ARTICULO 14
COMPETENCIA

1. Las Partes se informaran mutuamente acerca de sus leyes, politicas y practicas en materia
de competencia o modificaciones de las mismas, y de cualquier objetivo concreto que en ellas
se persigan, que puedan afectar a la explotaciéon de los servicios de transporte aéreo con
arreglo al presente Acuerdo e identificaran las autoridades encargadas de su aplicacion.

2. Las Partes se notificaran mutuamente si consideran que puede haber incompatibilidad entre
la aplicacion de sus leyes, politica y practica sobre la competencia y las cuestiones relativas a
la aplicacion del presente Acuerdo. ‘

3.Las lineas aéreas designadas gozaran de un entorno de competencia leal en el marco de
las leyes sobre la competencia de cada Parte.

, ARTICULO 15
CONVERSION DE DIVISAS Y TRANSFERENCIA DE FONDOS

Los aspectos tributarios de transferencia de fondos hacia el exterior y conversion de divisas,
se regularén de conformidad con las disposiciones de la legislacion tributaria de cada Parte,
sin perjuicio de la aplicacion de las disposiciones de los convenios para evitar la doble
imposicién, que entre las Partes hayan sido o sean suscritos.

ARTICULO 16
ACTIVIDADES COMERCIALES

1. Las lineas aéreas designadas de cualquiera de las Partes podran establecer oficinas en el
territorio de la otra Parte para la promocion y venta de Transporte Aéreo, de conformidad con
la legislacion nacional.

2. Las lineas aéreas designadas de cualquiera de las Partes, de conformidad con las leyes y
reglamentos de la otra Parte relativos al ingreso, residencia y empleo, podran enviar al
territorio de la otra Parte y mantener en él, personal administrativo, técnico operacional, de
ventas y otro personal especializado, para la prestacion de servicios de transporte aéreo, de
conformidad con la legislacién nacional.

3. Con sujecion a las disposiciones de seguridad operacional aplicables, incluyendo las
normas y métodos recomendados (SARPS) de la OACI que figuran en los Anexos 6 y 17,
cada linea aérea designada podra encargarse de sus propios servicios en tierra en el territorio




de la otra Parte (en adelante "Servicios Autonomos") o, si lo prefiere, efectuara una seleccién
entre agentes competidores para llevar a cabo estos servicios. Estos servicios estaran sujetos
solamente a las normas internas Yy compromisos contractuales de las Partes, a las
restricciones fisicas derivadas de consideraciones relativas a la seguridad aeroportuaria. En
los casos en que tales consideraciones impidan la realizacién de Servicios Auténomos, los
servicios de tierra deberan ofrecerse a todas las lineas aéreas sobre una base de no
discriminacion.

4. Cada linea aérea designada de cualquiera de las Partes podra dedicarse a la venta de
transporte aéreo en el territorio de la otra Parte directamente Yy, si lo desea, a través de sus
agentes. Cada linea aérea designada podra vender este transporte, y cualquier persona
estara en libertad de adquirir, en la moneda de dicho territorio o en moneda de libre
conversion, de conformidad con las disposiciones cambiarias vigentes de cada Parte.

3. Al operar o mantener los servicios autorizados en las rutas acordadas, cualquier linea aérea
designada por una de las Partes podra celebrar acuerdos comerciales tales como Cédigo
Compartido y Block Space con lineas aéreas designadas de cualquiera de las Partes y/o linea
aérea (s) de un tercer pais siempre y cuando:

(i) La linea aérea operadora cuente con los derechos de trafico correspondientes;

(i) La linea aérea comercializadora cuente con la designacién de sus Autoridades
Aeronauticas y el Acuerdo Comercial cuente con la autorizacion previa de la Autoridad
Aeronautica de la Parte de destino de la operacién;

(i) Los billetes de pasaje aéreo y cualquier otro documento que dé cuenta de las
condiciones de transporte aéreo y/o las guias aéreas, establezcan claramente al
comprador o usuario del respectivo servicio, cual es la linea aérea gue efectivamente
operara cada tramo del servicio; vy,

(iv) Las lineas aéreas de las Partes participantes en acuerdos de codigo compartido podran
ejercer derechos de trafico de hasta la sexta libertad en cualquier o en todos los servicios
en que utilicen sus codigos.

ARTICULO 17
ESTADISTICAS

Las autoridades aeronauticas de cada Parte deberan proporcionar o deberan hacer que sus
lineas aéreas designadas proporcionen a las autoridades aeronéuticas de la otra Parte, a
peticion, informes periédicos de estadisticas, o de otro tipo, que puedan ser razonablemente
requeridos.

ARTICULO 18
APROBACION DE HORARIOS

Las autoridades aeronauticas de las Partes podran exigir, para fines de informacion, que se
registren ante ellas los horarios, a mas tardar treinta (30) dias o en el plazo méas breve que
requieran dichas autoridades, antes del inicio de la explotacion de servicios nuevos o
modificados. Las autoridades aeronauticas de la Parte que exijan el registro de ciertos
documentos para fines de informacién deberan simplificar, en la medida de lo posible, los




;?quisitos y procedimientos de registro aplicables a las lineas aéreas designadas de la otra
arte.

ARTICULO 19
CONTRATO DE UTILIZACION DE AERONAVES

1. Cada linea aérea designada podré en las operaciones de servicios autorizados, utilizar sus
propias aeronaves o aeronaves que hayan sido arrendadas, fletadas o intercambiadas a
través de un contrato celebrado entre lineas aéreas (de ambas Partes o de terceros paises),
en cumplimiento de las normas y regulaciones de cada Parte, contrato que debera ser
presentado a las autoridades de ambas Partes. '

2. E_n caso de ser aplicable, las Partes podran celebrar acuerdos o memorando de alcance
tecnico-operacional, para establecer las condiciones de delegacion de responsabilidades
sobre la vigilancia de la seguridad operacional conforme al articulo 83 bis Convenio de
Chicago.

3. Con sujecion al punto uno anterior, las lineas aéreas designadas de cada una de las Partes
pueden utilizar aeronaves (o aeronaves y ftripulacién) arrendadas de otra empresa, a
condicion de que esto no tenga como resultado que una linea aérea arrendadora ejerza
derechos de trafico que no tiene.

ARTICULO 20
SERVICIOS INTERMODALES

A cada linea aérea designada de la otra Parte se les permitira usar modos de transportes en
la superficie, conjuntamente con los servicios aéreos internacionales de pasajeros y carga,
segun las leyes y reglamentos de las Partes.

ARTICULO 21 .
NO REGULARES / OPERACIONES CHARTER

Las lineas aéreas de cada Parte, tienen el derecho de llevar trafico internacional tipo charter
de pasajeros (y su equipaje de acompafiamiento) y/o carga (incluido, pero no limitado a una
combinacion de pasajeros / carga).

Cada Parte, en condiciones de reciprocidad, debera responder sin demora las solicitudes de
operaciones no regulares o charter, a las lineas aéreas que estan debidamente autorizadas a
operar en el territorio de |a otra Parte.

Las disposiciones relativas a la Aplicacién de las Leyes, Reconocimiento de Certificados y
Licencias, Seguridad Operacional, Seguridad de la Aviacion, Cobros a los Usuarios, Derechos
Aduaneros y Control Aduanero, impuestos, Conversion de Divisas y Transferencia de Fondos,
Actividades Comerciales, Estadisticas y Consultas tambien son aplicables a los vuelos no
regulares o charter operados por las lineas aéreas de una Parte hacia y desde el territorio de
la otra Parte.

Los charter exclusivos de pasajeros seran autorizados Unicamente con derechos de hasta
tercera y cuarta libertad.




ARTICULO 22
CONSULTAS

Cualquiera de las Partes puede, en cualquier momento, solicitar consultas sobre la
implementacién, interpretacion, aplicacion, enmienda 0 cumplimiento de este Acuerdo, dichas
consultas, que pueden ser mediante conversaciones o por escrito entre las autoridades
aeronauticas, deberan comenzar dentro de un periodo de sesenta (60) dias desde |a fecha en
que la ofra Parte recibe una solicitud por escrito, @ menos que las Partes acuerden lo
contrario.

ARTICULO 23
RESOLUCION DE CONTROVERSIAS,
JURISDICCION Y COMPETENCIA

1. Si surge una controversia entre las Partes respecto a la interpretacion o aplicacion del
presente Acuerdo, las autoridades aeronauticas trataran, en primera instancia, de solucionarla
mediante consultas y negociaciones.

2. Si las Partes no llegan a un acuerdo mediante negociaciones, la controversia se
solucionaria por via diplomatica.

ARTICULO 24
ENMIENDAS

1. Cualquier enmienda a los anexos del Acuerdo puede ser realizada por mutuo acuerdo de
las Partes mediante reuniones de las autoridades aeronauticas y mediante el intercambio de
notas diplométicas.

2. Cualquier enmienda de este Acuerdo, convenida entre las Partes, entrara en vigencia en la
fecha a ser determinada mediante intercambio de notas diplométicas, indicando que todos los
procedimientos internos necesarios fueron completados por las Partes.

ARTICULO 25
CONVENIOS MULTILATERALES

Si un acuerdo multilateral relativo al transporte aereo entra en vigor respecto a ambas Partes,
el presente Acuerdo se enmendara a fin de cumplir las disposiciones de dicho acuerdo
multilateral.

ARTICULO 26
REGISTRO EN LA OACI

El presente Acuerdo y toda enmienda al mismo seran registrados, después de su ﬁrr_na, enla
OACI por la Parte en cuyo territorio haya sido firmado, o de acuerdo con lo convenido entre
las Partes.




ARTICULO 27
TERMINACION

Cualquiera de las Partes puede, en cualquier momento, presentar una notificacion por escrito,
por la via diplomatica a la otra Parte, sobre su decision de terminar este Acuerdo. Dicha
notificacion debera ser comunicada simultaneamente a la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional. Este Acuerdo debera terminar doce (12) meses después de la fecha de recibo
de la notificacién por la otra Parte, a menos que la notificacion sea retirada por mutuo acuerdo
antes de finalizar este periodo. En ausencia de un acuse de recibo por la otra Parte, Ia
notificacién se considerara que ha sido recibida catorce (14) dias después de haber sido
recibida la notificacion por parte de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional:

ARTICULO 28
ENTRADA EN VIGOR

El presente Acuerdo entrara en vigor en la fecha de recibo de Ia segunda nota diplomatica
confirmando que todos los procedimientos internos requeridos fueron completados por las
Partes.

En testimonio de que los abajo firmantes, estando debidamente autorizados por sus
respectivos Gobiernos, firmaron el presente Acuerdo.

Firmado en Santiago de Chile, Chile, el 10 de marzo de 2022.

Por el Gobierno de la Por el Gobierno de Ia
Republica Dominicana Republica del Ecuador
f
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i ; Juan Carl-cfs siguin M.
Roberto Alvarez G - \ S :
25 4 ; Ministro de Relaci eriores y
i de Kelagaes Pt Movilidad Huma&a de la Republica del

de la Republica Dominicana Ecuador




Cuadro de Rutas Pasajeros y Carga

Rutas a ser operadas por las lineas aéreas designadas por Republica Dominicana

Puntos Puntos en Puntos Puntos en el
anteriores Reptiblica intermedios Ecuador Puntos mas alla
Dominicana
Cualquier Cualguier punto en Cualquier punto en .
punto Republica Cualquier punto Ecuador Cualquier punto
Dominicana

Rutas a ser operadas por las lineas aéreas designadas por Ecuador:

. rl;;qtos F'l.[rEntos szn el ~ Puntos ;:;Jgﬁ Czn Pu s alla
riore i
S cuador intermedios Dorfinicana
Cualguier | Cualquier punto en . Cualguier punto en
punto Ecuador Cualquier punto Republica Cualquier punto
Dominicana

NOTAS:

1. Las lineas aéreas designadas de ambas Partes podran, en cualquiera o en todos
losvuelos y a su opinién:

a)

b)

)

Efectuar vuelos en cualquier direccién o en ambas sin limitacion direccional o
geografica y sin pérdida de cualquier derecho a transportar trafico permitido en
virtud del presente instrumento, con la condicion de que el transporte es parte de un
servicio que incluye a un punto en el territorio de la Parte gue designa la Linea
Aérea.

Cambiar diferentes nimeros de vuelo en la operacién de una sola aeronave;

Servir en las rutas puntos intermedios y mas alla y puntos en los territorios de las
Partes, en cualquier combinacion y en cualquier orden, sin derechos de cabotaje;

Omitir escalas en cualquier punto o puntos;

Transferir el tréfico desde cualquiera de sus aeronaves a cualquier otra de sus
aeronaves en cualquier punto de las rutas; y,




9)

Servir puntos anteriores a cualquier punto en su territorio, con o sin cambio de
aeronave o numero de vuelo y ofrecer y anunciar dichos servicios al publico como
servicios directos. Cualquier cambio debera ser informado al usuario.

El ejercicio de los derechos de trafico de 6ta. libertad del aire, por las lineas aéreas
designadas, seran ejercidos previo acuerdo entre ambas autoridades aeronduticas.

2. Servicios Exclusivos de Carga

a)

b)

c)

d)

Las lineas aéreas designadas podran omitir en cualquiera o en todos sus vuelos
cualquier punto o puntos siempre que el vuelo inicie o termine en el territorio de la
nacionalidad del transportista.

Las aerolineas designadas por ambas Partes, podran ejercer derechos de trafico
de hasta sexta libertad del aire sobre el cuadro de rutas acordado.

Las operaciones a dos o mas puntos del territorio de Republica Dominicana o de la
Republica del Ecuador podran operarse en forma separada o en combinacion sin
derechos de cabotaje entre puntos del mismo pais.

Las autoridades aeronauticas podran considerar, con base en reciprocidad y segun
las necesidades del servicio, el otorgamiento de derechos de trafico adicionales.




